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Nya RENAULT GRAND SCENIC. När familjen växer. 

Uppfräschad design, sju säten, största bagageutrymmet i klassen och en rad nya detaljer (till exempel ställbar bak¬ 
lucka och höjdjusterbar passagerarstol) gör livet med Nya Grand Scenic ännu trevligare. Särskilt för växande familjer. 
Dessutom har den fem stjärnor av fem möjliga i Euro NCAP, Europas största säkerhetstest. Läs mer på www.renault.se 













Think. Feel. Drive. 


Subaru Outback. Sportbilsteknik med 20 cm markfrigång. 



















68 Relativt nya 
Discovery 3 kollas 
efter två år i drift. 




7 NICLAS BLIXT: TRYGGARE VÄGAR 

Om kameraskåp och tätare nykterhetskontroller. 


8 NYA VOLVO V70 


Vi har sett den förut, men nu släpps de första 
officiella bilderna och faktan om nya V70. 


12 MERCEDES C-KLASS 

Peo Kjellström tittar och klämmer på Stuttgarts 
nya mellanklassare. 



14 BMW 3-SERIE CABRIOLET 

Provkörning av bilen som sägs ha "världens 
snyggaste plåtcab". 


22 PORSCHECAYENNE 

Ansiktslyft och snabb. David Lilja provkör su- 
ven som skrämmer sportvagnar. 

24 VOLVO S80 OCH C30 

Fyrhjulsdrift och lyx. Vi provkör pampigaste 
direktörsvolvon, och lillen som går på sprit. 


28 JAGUAR XFSMYGPLÅTAD 

Välmaskerad men relativt färdigbyggd XF. Vi 
avslöjar även nya VW Sharan. 

32 ALLT OM BILEN: VILKA SÄLJER BÄST? 

Miljöklassad eller dieselbil? Vi har hela listan 
över bilföretagens försäljning. 


72 BILBÖRSEN 

Fynda på Sveriges bästa biltorg! 

78 KLOROFYLLS SMÅ DETALJER 

Det är småpysslet som tar mest tid i byggandet 
av vår projektbil. 

80 ALTERNATIVT LYXLIV 

Lite billigare varianter av flärd i Hyundai Gran- 
deur och Citroén 06 Exclusive. 



86 FLODIN RATTAR FÖR GULD 

22-årige Patrik Flodin är en het utmanare, på 
god väg in i rallysportens finrum. 


18 TOYOTA AURIS 

Corollas efterträdare provkörd av Jonas Borg¬ 
lund. Dyr kvalitet, men billig känsla. 



38 SVERIGES TIO TOPPENBILAR 

De tio mest sålda bilarna testas över klass¬ 
gränserna. 


59 ÄR KÖPAREN EN BEDRAGARE? 

Serviceakuten reder ut bedrägeriförsök från 
Förenade Arabemiraten. 


60 BILARNA SOM BEHÅLLER VÄRDET 

Stor genomgång av värdeminskning inom alla 
bilklasser. 


88 PEUGEOT 207S2000 

Linus Pröjtz rattar rallybilen som begår inter¬ 
nationell debut i Svenska Rallyt. 

92 BAKVAGNEN 

Triumph Daytona 625, Bike of the Year 2006, i 
specialutförande. Och en strömlös radio... 

93 VENTILEN 

Läsarnas åsikter om trafik och bilar. 


94 DRÖMGARAGET: ANDERS HELGESSON 

Tärningarna tvingar på honom en Porsche. 


64 BEGAGNAT-PRISLISTAN 

Så mycket är din bil värd. 


95 DEPÅ 

Tävla och vinn Alla Bilar. Och läs om Helges- 
sons skamfulla start på jobbet. 



Sha, 


38 Vi tog ut landets tio mest sålda bilar för 
att reda ut vilken som egentligen " 


68 BEG-TEST: LAND ROVER DISCOVERY 3 

Relativt ny, väldigt stor och dessutom dyr både 97 DAG E HÖGSTEN 

att köpa och att äga. Om "plånboks-medvetenhet". 













/.Volkswagen.: 



Premiär för Nya Touran. 

Racinglådan DSG är bara en av många innovationer i nya Touran, som tar begreppet 
familjebil ett steg längre. Nu hittar du teknik som normalt bara finns i våra lite mer 
sportiga modeller. TSI-motorer med kompressor och turbo, en TDI-motor på 170 hk 
och vår senaste nyhet Park Assist som fickparkerar bilen med automatik. 

Familjens nya favorit är här. För nya Touran är en familjebil som är allt annat än 
tråkig. Välkommen in för en provtur hos din Volkswagenhandlare. 


Touran pris från 197500 kr. 


ng blandad körning 6,0-8,11/100 km. Miljöklass 
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Vägarna börjar 
kännas trygga 


Nytt år betyder att det gamla 
året summeras och en herrans 
massa listor sammanställs. Här 
i Teknikens Värld & ni i detta nummer en ge- 
nomgång av försäljningen av fjolårets bilar. Dess¬ 
utom testar vi Sveriges tio mest sålda bilar. 

nyligen släpptes också siffror på hur lag¬ 
lydiga vi svenskar har blivit på vägarna 
den senaste tiden. Under året som gick 
avslutades arbetet med att ställa i ordning 
samtliga 700 kameraskåp runt 
om på våra vägar. Samtidigt 
gjorde höstens fördubbling 
av bötesbeloppet sitt till. När 
Vägverket summerar 2006 ur 
fartdårarnas synvinkel är det 
positiva siffror som vi får se. 

Antalet körkortsindragningar 
för hastighetsöverträdelser 
minskade med nästan 20 pro¬ 
cent jämfört med 2005 och stannade på 15 
094. 

som om det inte är nog, Vägverket avslöjar 
samtidigt att hastigheterna på de 200 mil av 
vägarna som övervakas med kameraskåpen 
- populärt kallat ”livräddarna” - har sjun¬ 
kit. Vägarna, där vi bilister tidigare gasade 
lite extra och låg runt tio km/h över hastig¬ 
hetsgränsen, rapporterar nu ett snitt några 
kilometer under vad som står på skyltarna. 
Imponerande. 

Visst, självklart trampar vi väl alla lite sken¬ 
heligt på bromsen när vi närmar oss ett skåp 
för att sedan kanske öka takten en aning. Men 
dåharvijuiallafall sänkt farten en aning. 

Nu vill i alla fall Vägverket placera ut ytter¬ 
ligare flera hundra kameror runt om på våra 
vägar. Och trafiksäkerhetsdirektör Claes Ting- 
vall ser detta bara som ett litet steg. 


"Totalt genomfördes 
2 255 203 alkohol- 
utandningsprov 
under året” 


- Det finns pengar och ledig kapacitet hos 
polisen att hantera överträdelserna, säger 
han. 

Och så drar han paralleller till trafiksituatio¬ 
nen i Holland. Där - i det lilla landet som mest 
är känt för tulpaner, träskor och som hemland 
för Völvobastarden 343- har polisen upprättat 
omkring 10 000 kameror. Och det leder till att 
ungefär 40 procent av fortkörarna åker fast 
varje år. 

Nu är jag kanske inte riktigt med på det 
resonemanget, men det känns 
onekligen lite tryggare när man 
ger sig ut på vägarna. 

TRYGGARE KÄNNS DET Också att 
polisen i fjol gjorde en halv 
miljon fler utandningsprov 
än året innan och omvandlat 
räknar man att den insatsen 
räddat 15-20 människoliv. 
Totalt genomfördes 2 255 203 alkoholutand- 
ningsprov under året - det högsta antalet 
prov svensk polis någonsin gjort. Det resul¬ 
terade i att 27 500 påverkade förare stoppa¬ 
des, också det är en ökning 
mot år 2005 

Och vi kan glädjande 
rapportera att det inte blir 
någon minskning av ut- 
andningsproven under 
2007, speciellt inte med 
den starten som polisen 
fick. Vid ett av alla våra po¬ 
pulära test vinkades 
hela karavanen 
med testförare 
in vid kanten, 
blåste c 
fick grönt 
ljus. 


niclas.blixt@teknikensvarld.se 




Nu är vi 311000 människor som varannan 
vecka läser Teknikens Värld, enligt Orvesto 
Konsument 2006:3. När nästan alla andra bil¬ 
tidningar visar vikande siffror ökar Teknikens 
Värld med 2,3 procent. Tack vare er läsare! 



Först kom kylan och snön, och sedan höj¬ 
des bensinpriset med tio öre två dagar i 
rad. Hoppas bara att det inte höjs mer... 















En kombi full av attityd. 
Den väl utspärrade Volvo- 
texten känns igen från 
XC60 Concept, precis 
som den långt neddragna 
bakrutan. En stor del av 
baklamporna sitter på 
själva bagageluckan och i 
det avlånga partiet sitter 
LED-lampor. 




Det har blivit dags för tredje generationen av Volvo V70 
- Sveriges mest sålda bil. 

Det är i Volvos kärnvärde, säkerhet, som vi hittar de stora 
nyheterna. V70 har även blivit rymligare och en stark turbomotor debute¬ 
rar i herrgårdsvagnen. Den svenska laståsnan har aldrig varit lyxigare. 


E tt tryck på nyckeln och bagageluckan 
glider upp elektriskt. Jag lägger min da¬ 
torväska i det dolda utrymmet under ba- 
gagerumsgolvet och hänger matkassen 
på de nya krokarna på vänster sida i ba¬ 
gageutrymmet. Nyckeldosan glider in i skåran 
högt uppe på instrumentbrädan och T6-motom 
vaknar till liv. 

Nej, dags att sluta drömma. Ännu har vi inte 
kört nya Volvo V70. Däremot har vi testat nya 
S80 vid ett antal tillfällen och V70 är i mångt 
och mycket samma bil. Att kombin kommer 
att dominera försäljningen i Sverige är redan 
klart. Försäljningsmålet ligger på 75 000 bilar per 
år. Av den volymen går 80 procent till Europa. 
Sverige ensamt tar en tredjedel av totalvolymen! 
Det är nämligen så att även affärsmän föredrar 
flexibiliteten i V70 framför limousinen S80. 

— Faktiskt räknar vi med att hälften av V70- 
köpama inte är barnfamiljer, säger Volvo Per¬ 
sonvagnars VD Fredrik Arp. 

För att tilltala hela spektrat från affärsresande 


till mammor och pappor framhåller man spor¬ 
tigheten. Motorutbudet toppas av helt nya T6. 
Det rör sig om en rak sexcylindrig motor på 
3,0 liter och 285 hästkrafter. Maxvridet om 400 
Nm uppnås vid låga 1500 r/min. T6 3,0 har fyr- 
hjulsdrift som standard och gör 0-100 km/h på 
7,2 sekunder. Det aktiva chassit Four-C är till¬ 
gängligt och karossen ska vara 15 procent mer 
vridstyv i jämförelse med utgående V70. 

Föräldrar imponeras i stället av att de inte¬ 
grerade bamstolama på baksätets ytterplatser 
har vidareutvecklats. I nedre läget passar sätet 
barn som är 115-140 centimeter och väger 22-36 
kg. Flyttas sätet upp kan 95-120 centimeter och 
15-25 kg tunga barn sitta optimalt. I kombina¬ 
tion med de nya krockgardinerna som går sex 
centimeter längre ner än i dagens V70 ska barn¬ 
skyddet vara världsledande. Spädbarn placeras 
alltjämnt i bakvänd sits i främre passagerarsä- 
tet. Krockkudden kopplas ur med nyckel. 

Lastegenskapema är kraftigt förbättrade. 
Som redan nämnts kan bagageluckan nu öpp- 




3M 




nas elektriskt (tillval), den största 
fördelen är ändå att baksätet är tre¬ 
delat och fällbart 40/20/40. Ryggstö¬ 
det på fränare passagerarstolen är 
också fällbart. 


BAGAGERUMSGOLVET BLIR helt plant 

när baksätet fälls. I golvet finns infäll¬ 
da skenori aluminium och som tillbe¬ 
hör finns olika lastnät, fästanordning¬ 
ar och utrymmesavdelare. Skjutbart 
lastgolv, som fälls upp mot baksätets 
ryggstöd när det inte används, och 
en dubbel bagagerumsmatta att vika 
över ryggstöden när dessa är nedfäll¬ 
da, är genomtänkta detaljer. 

Det finns extra förvaringsplats 
under lastgolvet. Detta utrymme 
låses separat när bakluckan stängs 
och låses. Som en extra säkerhet går 
det att beställa laminerat glas till 
samtliga rutor. 


lastutrymmet har växt med 55 liter 
i jämförelse med förra generationen. 
Även passagerarna har fått det rym¬ 
ligare. Nykomlingen har 21 millime¬ 
ter längre avstånd mellan fram- och 
baksätespassagerama. Benutrym¬ 
met bak är 48 millimeter bättre och 
knäutrymmet 21 millimeter större. 
Framsätets bredd i axelhöjd har växt 
med 30 millimeter. 

Har ägaren spenderat 
lite extra kan baksäte¬ 
spassagerama njuta av 
RSE, Rear Seat Entertain- 
ment. DVD-spelare med 
sjutums skärmar infällda 
i de främre nackskyd- 
den ingår, precis som 
trådlösa hörlurar och fjärrkontroll. 
Extra uttag för tv-spel eller video¬ 
kamera finns också. Den som ännu 
inte övertalats om att åka i baksätet 
kanske övertygas med vetskapen 
om att de yttre sittplatserna kan be¬ 
ställas med sätesvärme. Lyxen med 
kylfläktar i stolarna är förbehållet 
framsätesresenärerna. Även detta är 
tillval. 

dags att begrunda exteriören. De 
skisser som vi visade i nummer 
21/2006 visade sig inte vara långt 
från sanningen. Vid en första spa¬ 
ning märks drag från S80. 

Men den nya främre stötfångaren 
har tydligare v-stuk, enligt rådande 
mode i bilvärlden. Rutgrillen har 
krom på de vertikla ribborna. 

I profil syns midelinjen som klätt¬ 
rar uppåt för att bli som högst längst 
bak. B- och C-stolparna är svarta. 

- De utsvärtade stolparna gör 


att rutorna flyter ihop till ett enda 
stort parti. Detta tillsammans med 
kromlisten runt hela rutpartiet 
ger en utstrålning som är exklusiv 
och sportig på samma gång, säger 
Stefan Jansson, ansvarig för exte¬ 
riördesignen. 

Profilen avslöjar också 
att bakluckan lutar lite 
framåt. Inte lika mycket 
som på V50 där det går ut 
över lastförmågan. Dock 
tillräckligt för att anspel¬ 
ningar på skokartong ska 
vara ett minne blott. 

Bakpartiet bär de stora nyheterna, 
så klart. Lamporna klättrar fortfa¬ 
rande högt på D-stolpama men har 
breddats ännu mer i nederkant för 
att ge bilen ett brett intryck. Notera 
att överdelen av baklampoma följer 
med luckan upp när den öppnas. 

bakrutan går LÄNGREneränsidoru- 

torna, vilket sägs ge bättre bakåtsikt. 
En detalj som hämtats från C30 och 
även märks på konceptbilen XC60. 

Från den sistnämnda har också 
den nya Volvo-texten hämtats, nu lö¬ 
per den bredare och med kraftigare 
spärrning. Dubbla avgasrör förgyl¬ 
ler de motorstarkare alternativen. 

Initialt blir det bara T6 3,0 som får 
fyrhjulsdrift. Detta kommer givetvis 
att erbjudas till fler motorer efterhand. 
Det har inte bekräftats, men den Ya- 
maha-byggda V8-maskinen kanske 
finner sin plats i motorrummet sena¬ 
re. Då känns folkfraktare som 240 och 


"V8-maskinen 
kanske finner 
sin plats i 
motorrummet.'' 


Ben- och knäutrymmet har ökat i baksätet. Fram är kupén bredare i axelhöjd. 


740 som väldigt avlägsna släktingar. 
Men arvet ska aldrig glömmas. Volvo 
säger själva lite kaxigt att 
nya V70 är en del i en 
kontinuerlig för¬ 
ädling som pågått 
sedan 1953 då PV 
445 debuterade. 

- Herrgårdsvagnen 
är kronjuvelen i vårat mo¬ 
dellprogram. Vår uppgift 
har varit att slipa den med 
stor omsorg för att ge nya V70 
ännu högre stjärnstatus, sägi 
Volvos designchef Steve Mattin. 

Nya V70 premiärvisas på Genéve- 
salongen i mars, tillsammans med 
nya XC70. Orderböckema öppnar 
kort därefter men leveranserna drö¬ 
jer till någon gång efter sommarse¬ 
mestern. Gamla V70, som numera 
heter Classic i efternamn, tillverkas 
i princip hela året ut. 

JOAKIM ANDERSSON 


Den helt nya motorn 3,0 T6 ba¬ 
seras på 3,2-litersmotorn som 
lanserades i S80 våren 2006. 
Cylinderdiametern är mindre och 
slaglängden kortare. Turboag¬ 
gregatet har så kallad twin-scroll- 
teknik som ger snabbare respons. 













Vi lever i Volvoland där andrahandsvärdet för just detta märke 
är högt Men med introduktionen av en ny V70-modell kommer 
självklart dagens V70 tappa vad gäller efterfrågan - och därmed i 
pris. Till glädje för dem som fortfarande har VTO som sin drömvagn. 
Detta kommer att göra nuvarande V70 till ett bättre begagnatköp än 
j någonsin. Bilen är säker, trygg och bekväm - men det har varit lite si 
' och så med kvaliteten. Främst vad gäller hjulupphängningar. 


V70 är redan nu kung på tjänstebilsmarknaden och kommer att befästa 
tronen med nya generationen. Främsta vapnet är den nya flexifuelmotorn 
som går på etanol. Med 145 hästkrafter kommer V70 Flexifuel bli en 
svår utmanare för gamlingen Saab 9-5 BioPower. Men kommer den nya 
förfinade och "up-market" Volvo V70 fortfarande vara ett förstahandsval 
7 för Svensson som köper privatbil? Om Volvo höjer priserna markant finns 
? en risk att privatkunderna tar sin tillflykt till billigare kombimodeller i 
mellanklassen. Prisgapet mellan V70-generationerna förstärks av en syn¬ 
nerligen hårdrabatterad utförsäljningskampanj på utgående modellserie. 


Konkurrenter till nya V70 


Bensin Motor hk Nm 

2,0 F R4 145 - 


vin 


Så såg den ut 
i höstas 


Förarplatsen är 
hämtad rakt av från 
senaste S80. 

Bagageutrymmet 
är välplanerat och 
kan utrustas med 
en mängd smarta 
lösningar. 

Baksätet fälls 
numera 40/20/40 
vilket ökar använ¬ 
darvänligheten. 


visade vi datorframställda 
bilder på hur V70 skulle 
komma att se ut. Inte alls 
olikt visar det sig. 


2,5 T 

R5 

200 

300 
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R6 
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320 

3,0 T6 

R6 
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2,0 D 

R4 
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2,4 D 

R5 

163 

340 

05 

R5 
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400 


MERCEDES E-KLASS 

Klassens dyrgrip med ett grundpris på 394 
500 kronor för E 200 Kompressor. Hög säker¬ 
hetsnivå och går att få hur lyxig som helst 


SAAB 9-5 

Med nio år på nacken är pension nära förestå¬ 
ende. Ligger ändå tvåa i försäljningsstatistiken, 
vilken kan förklaras av BioPower-motorerna. 


AUDI A6 

När vi testade sedanversionen mot bland an¬ 
dra Volvo S80 i nummer 26/2006 vann A6 över 
S80. Hur ska det gå när A6 Avant möter V70? 




BMW 5-SERIE 

Precis som E-klass är 5-serien bakhjulsdriven 
(fyrhjulsdrift tillval). Det krävs en stor motor 
för att få fram den sportiga körupplevelsen. 


FORDMONDEO 

Den nya versionen har vi inte provkört ännu. 
Visuellt ser det lovande ut och utgående 
modell är en körglad före detta testvinnare. 


VW PASSAT 

Vår favorit i mellanklassen är både körglad 
och packvänlig, allt förpackat i ett snyggt och 
trivsamt skal. Trygg, säker och trevlig. 





































■ IF:V >• Mercedes C-klass 




Mercedes C-klaSS Säljstart mars-april 


C-klass med mer 


Ta en Mercedes S-klass, massera den 
mot en lastbil, slå in alla fyra hörnen 
mot ett broräcke. Varsågod, föreställ 
dig nya C-klass! 


Mercedes C-klass är en helt ny uppen¬ 
barelse jämfört med den version vi 
vant oss vid sedan introduktionen år 
2000. Likheten med storebror S-klass 
är uppenbar. Frågan är om vi nu sett 
det sista av dubbla runda strålkastare 
TeknikensVärlds utsände PeO Kjellström på premiären i StuttGart. frånMercedes.elleromdelåterE-klass 
i nästa generation behålla detta för att 
särskilja sig från S- och C-klass. 
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Mercedes C-klass < 


n 



Nya C-klass har inget alls gemensamt med sin föregångare, det är nytt rakt igenom och resultatet är inte olikt en S-klass i miniatyr. Mercedes utlovar 
ittre köregenskaper, högre komfort och låg miljöpåverkan. Det ser mycket bra ut och vi väntar ivrigt på att få sätta oss bakom ratten och dra iväg. 


efter behov. Du kan även beställa 
C-klass med sportchassi och ett 
system där du manuellt väljer sport- 
eller komfortläge. 

Styrningen har förfinats och är 
nu enligt Mercedes sex procent mer 
direkt än i nuvarande C-klass. 

På motorsidan är det inte några 
helt nya versioner, alla är kända se¬ 
dan tidigare. Men enligt Mercedes 
har motorerna gjorts upp till sex 
procent snålare trots en effekthöj¬ 
ning på i vissa fall 13 procent. 

I slutet av 2007 kommer vi att få se 
kombiversionen av nya C-klass. 

PEO KJELLSTRÖM (TEXT OCH FOTO) 


C1 80 Komp resso r: 4-cvl. 156 hk/ 230 Nm. 
C200 Kompr essor. 4-cvl. 184 lik/250 Nm. 
C200 CDI: 4-cyl. 136 hk/270 Nm.* 

C220 CDI: 4- cvl. 170 hk/400 N m.* 

C230: 6-cyl. 204 hk/245 Nm. 
C 280:6-cvf231 hk/30 0 Nm* 

C350: 6-cvl. 272 hk/350 Nm.* 

C320 C DI:6-cvl. 224 h k/415 Nm. 

A MG V8 kommer förs t 2008 . 

* = släpps vid introduktionen i mars/april. 


armbågsutrymme både fram och 
bak och en knapp cm längre benut¬ 
rymme bak. Bagageutrymmet tar 20 
liter mer bagage än tidigare, totalt 
475 liter. 

På säkerhetssidan har Mercedes 
satsat stort. 5 500 datorsimulerade 
krockar och över 100 riktiga bilar 
har avverkats i egna kraschtester. 

- Det är naturligtvis kul om vi får 
fem stjärnor i Euro NCAP men när 
det gäller säkerhet är vi på Mercedes 
övertygade om att det räcker med en 
stjärna. Vår egen, sa Dieter Zetsche. 

Sju krockkuddar ingår varav 
den sjunde är för förarens knä. Det 
”Pre Safe”-system som introducera¬ 
des i S-klass kommer nu i C-klass. 
”Pre Safe” känner av om bilen är på 
väg att krocka eller åka av vägen och 
förspänner då bälten och bromsar. 

Aktiva strålkastare går för första 
gången att beställas till C-klass. 

Körglädje är kanske inte ett ord 
man tidigare tagit i sin mun när det 
gäller Mercedes C-klass, men tekni¬ 
kerna har tagit tag även i den biten. 

De självjusterande stötdämparna 
känner av förarens körsätt och gör 
dämpningen hårdare eller mjukare 


Nya C-klass visades upp för ett 
exklusivt antal motorjournalister i 
Stuttgart. Visningen blev mer exklu¬ 
siv än väntat eftersom ett hundratal 
journalister stoppades av den 
svåra stormen som skakade 
europa i mitten av januari. 

Vi som trots allt tog 
oss fram till visningen i 
Stuttgart fick se Merce¬ 
des försäljningsmässigt 
viktigaste modell i tre ut¬ 
föranden, Classic, Elegance 
och Avantgarde. Det i sig är ingen 
större nyhet. Det är det däremot att 
Mercedes-stjärnan numer sitter i 
grillen på Avantgardemodellen. 

Avantgarde har ett mer vågat ut¬ 
seende än Classic och Elegance och 
Mercedes säger att nya C-klass skall 
vara en modell som lockar alla. Ung 
som gammal, kvinna som man. Far 
och dotter i familjen, med en ålder¬ 
skillnad på 30 år, ska båda två kunna 
blibegeistrade i C-klass. 

- Ingen ska behöva acceptera en 
kompromiss när de köper en ny 
C-klass säger Mercedes-chefen Die¬ 
ter Zetsche. 

Utöver de tre grundmodellerna 


går det att skräddarsy sin nya C- 
klass, utrustningslistan är längre än 
någonsin. 

Glädjande nog blir priserna i stort 
sett oförändrade jämfört med 
nuvarande modell. Detta 
trots högre standardut¬ 
rustning som självjus¬ 
terande stötdämpare, 
automatisk luftkonditio¬ 
nering, aluminiumfälgar 
och aktiva nackskydd. 
Marknadsintroduktionen 
i mars/april sker med C200 för 312 
900 kronor och C220 CDI för 336 900 
kronor. När C180 kommer senare i 
höst kommer den att kosta 287 900 
kronor med sexväxlad manuell låda. 
Både C180 och C200 klarar sig där¬ 
med i standardutförande under de 
7,5 basbelopp som är av avgörande 
betydelse för tjänstebilsförare. 

Nya C-klass har förstås vuxit 
jämfört med föregångaren. Axelav¬ 
ståndet har förlängts med 4,5 cen¬ 
timeter till 276 cm. Totallängden 
är 5,5 cm längre (totalt 458 cm) och 
på bredden har C-klass ökat med 
4,2 cm till 177 cm. Detta innebär även 
att bilen växer invändigt: 4,2 cm mer 



















Öppnar för succé! 


BMW 335i Cabriolet Säljstart 


I tjugo år har BMW tillverkat öppna 
versioner av sin 3-serie. De har 
blivit storsäljare. Nu kommer 
E93 och det mesta talar för 
att succén ska fortsätta. 


BMW 3-serie cou 
har lovordats över h 
(bil)världen. Snygg, väluppfos- 
trad på vägen och inte minst den 
dubbelturboladdade sexan på 306 
hästkrafter har gett många bilvän¬ 
ner våta drömmar. 


Nukapar BMW taket avcoupéver- 
sionen och ersätter det med en öpp¬ 
ningsbar, 120 kilo tung takkonstruk¬ 
tion. Totalt sett har 3-serie cabriolet 
lagt på sig 200 kilo, jämfört med 
coupén, vilket är exakt lika 
mycket som den föregående 
versionen (E46) gick upp i vikt 
som taklös. 


det här ÄR första gången BMW 
satsar på ett plåttak när det gäller ca¬ 
briolet, tidigare har det handlat om 
canvastak. 

Konstruktionen öppnar och stäng¬ 


er sig med elhydraulik och operatio¬ 
nen tar 22 eller 23 sekunder beroende 
på om du fäller upp eller ner. 

De 700 komponenterna arbetar på 
ett oerhört fascinerande sätt oavsett 
vilken riktning de rör sig i. Taket rör 
sig inte i en hel rörelse utan stannar, 
drar sig samman, och sätter fart igen. 
Du har säkert inte undgått att lägga 
märke till Citroens robotreklam för 
sin C4-modell. Den verkar ha varit 
förebild för BMW-grannen Edscha 
som tillverkar taket och levererar 
det komplett till BMW. Edscha är till 
vardags specialister på - gångjärn. 


För att taket ska få plats i övre de¬ 
len av bagageutrymmet har det fått 
en helt annan linje än sportcoupén, 
det sluttar brantare nedåt baktill. 

Bakrutorna är 30 procent större 
än på föregående 3-serie cabriolet. 

Att få en så öppen känsla som 
möjligt är viktigt för BMW och har 
varit det från allra första början. 
Tanken är att skuldran på bilen skall 
vara helt rak. 

Av den anledningen har bakdelen 
på bilen sänkts med 13 mm och bak¬ 
ljusen har minskat i höjd med lika 
mycket. 









PeO Kjellström tar sig en provtur i Phoenix. Om ni undrar varför inga andra bilar finns med' 


Vindskydd för att undvika nackspärr är ett måste. Har blivit enk¬ 
lare att fälla samman. Ingår inte i priset. 


Baksätesryggen är fällbar med ett enkelt knapptryck och bakom 
den döljer sig ett genomlastningshål. 



13 millimeter låter inte mycket, 
och är det inte heller. Detta mått är 
heller inte anledningen till att ilast¬ 
ning av större väskor bak är en omöj¬ 
lighet om taket är nedfällt. En flyg- 
kabinväska går inte in under taket, 
eftersom det är så tight mellan det 
nedfällda taket och bakstammen. 
Om du lägger in denna kabinväska 
när taket är uppfällt får den dock 
plats. Enligt BMW ryms det 210 liter 
bagage med nedfällt tak, men den 
sofistikerade konstruktionen tar 
mycket plats - inte tu tal om det. 

BMW är förstås medvetna om det¬ 


ta och har tänkt till. 

Baksätesryggen i 
BMW 3-serie cabriolet 
är nämligen nedfällbar. 

När detta, med ett en¬ 
kelt knapptryck, är gjort 
visar sig en genomlastningslucka, 40 
centimeter bred. 

på en cabriolet, där väggen mellan 
kupé och bagagerum alltid har varit 
en viktig del för att behålla vridstyv- 
heten, är det en aning revolutione¬ 
rande. 

Vad BMW gjort i stället är att 


montera en alumi¬ 
niumbjälke bakom 
bakstolarna, de är 
bultade alldeles intill 
karossidan. I denna 
sitter även de två 
störtbågarna som på millisekunder 
skjuts upp om bilen är på väg att slå 
runt. Tidigare satt dessa bågar i ut¬ 
rymmeskrävande boxar. 

Från aluminiumbjälken löper två 
stöttor ned till golvet för att ytterli¬ 
gare förstärka karossen, i stället för 
den plåt som tagits bort för genom- 
lastningshålet. 


Enligt BMW har de med denna 
konstruktion inte bara tjänat tio kilo 
i vikt, jämfört med en solid vägg, de 
har även åstadkommit bättre vrid¬ 
styvhet. 

Men det finns förstås nackdelar. 
Den fällbara baksätesryggen är 
tunn och stenhård. Det känns un¬ 
gefär som att luta ryggen direkt mot 
plåten. Längre resor där bak kom¬ 
mer inte att vara populära. 

Oftast är man emellertid inte fler 
än två i en cabriolet, och som ex- 
trautrustning erbjuder BMW fyra 
måttsydda väskor som kan placeras -» 


"Plåttaket öppnar 
spektakulärt på 11 
sekunder." 
















Esmma> 


BMW vill att det ska kännas så öppet som möjligt och därför är det raka linjer som gäller. Bilen är strikt fyrsitsig men baktill vill mi 
sitta så länge, eftersom den fällbara sätesryggen är stenhård. 335i Cabriolet kostar 65 000 kronor mer än motsvarande coupé. 


Andra versioner 


I baksätet kan du ljumma mörka sommar¬ 
kvällar njuta av lite "porrbelysning...". 


Rak fvra. 170 hk/210 Nm. 0-100 km/h 
I 9,1 s, toppfart 228 km/h. Bränsleförbrukning 
blandad körning 0,66 l/mil. 

Pris: 365 000 kronor. 


När taket är på plats i bagageutrymmet är 
det trångt om utrymme att stuva in last. 


Fästöglan för säkerhetsbältet sitter högt 
upp och stör faktist linjerna en aning. 


B Rak sexa. 218 hk/270 Nm. 0-100 km/h 
[ 7,6 s, toppfart 245 km/h. Bränsleförbrukning 
blandad körning 0,79 l/mil. 

Pris: 402 000 kronor. 

BMm Rak sexa. 272 hk/320 Nm. 0-100 km/h 
I 6,7 s, toppfart 250 km/h. Bränsleförbrukning 
blandad körning 0,81 l/mil. 

Pris: 461000 kronor. 

p*MiH Rak sexa, dieselturbo. 231 hk/500 
Nm. 0-100 km/h 7,1 s, toppfart 245 km/h. | 
Bränsleförbrukning blandad körning 0,69 
l/mil. Pris: 463000 kronor. 


Tekniska data 


BMW 335i CABRIOLET 

Pris Från 483 000 kronor. 

Motor 6-cyl längsmonterad radmotor, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cy¬ 
linder. Kompression 10,2. Dubbla turbo och 
laddluftkylare. Borrning/slag 84,0/89,6 mm, 
cylindervolym 2 979 cm 3 . Max effekt 306 hk 
(225 kW) vid 5 800 r/min, max vridmoment 
400 Nm mellan 1300 och 5 000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, bak- 
hjulsdrift. 6-växlad manuell alt. 6-växlad 
automatlåda. 

Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben med undre triangellänk, bak 
multilänkaxel med fem stag. 

Styrning Kuggstång, servo. Vändcirkel 
11 meter. 

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 8/8,5 tum, däck 225/40 WR17. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 276, längd 
458, bredd 178, höjd 138, spårvidd f/b 
150/151. Tjänstevikt 1810, maxlast ca 430, 
max släpvikt 1700. Tank 63 liter. 
Fartresurser* Toppfart 250 km/h (be¬ 
gränsad). Acceleration 0-100 km/h 5,8 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 1,49, 
landsväg 0,70, blandad körning 0,99 l/mil. 
C0 2 = 238 g/km. 

»Enligt tillverkaren. 


Första intrycket 


■* på den nedfällda baksätesryggen 
och repar då inte klädseln på sätet. 

Har du alla väskorna på plats 
täcker du genomlastningshålet och 
ett av I-världens allra viktigaste till¬ 
behör, golfbagen, får inte plats. Så 
det blir till att prioritera. 

Men en cabriolet som inte rym¬ 
mer en golfbag är osäljbar i USA, 
modellens absolut största marknad 
före Tyskland och England. 

att öppna bilar har en tendens att 
fladdra i hjulställen och skaka i rat¬ 
ten är inget man blir förvånad över, 
det är snarast legio. På den fronten 
uppför sig BMW 3-serie cab väldigt 
bra, så bra att jag inte kan påminna 
mig att jag kört en bättre bil i öppet 
utförande tidigare. Någonsin. 

Att köra på dålig väg eller över 
vägskarvar bekommer inte bilen ett 
smack. Det känns helt enkelt som 
att köra BMW 3-serie Coupé. Och 
det är inget dåligt betyg. 


Stötdämpare och fjädring är vis¬ 
serligen ”nedrustade” en aning för att 
det ska kännas mera komfortabelt, 
men aldrig någonsin skulle jag vilja 
kalla cabben för en mjuking. Inte i 
335i-utförande i alla fall, vilket var det 
enda alternativ som stod till buds vid 
vår provkörning i Phoenix, USA. 

Vindbrus är ofrånkomligt i en bil 
vars tak skarvats tre gånger, men in¬ 
te heller här fallerar BMW. I svensk 
motorvägshastighet tänker du inte 
på att du åker cabriolet. Nu pratar 
vi taket på. I 160 km/h kanske du 
börjar märka det, men det ökar inte 
hysteriskt mycket vid 200 km/h. 

Det här förefaller helt enkelt vara 
en mycket kompetent mellanklass- 
cabriolet som borde skrämma bilar 
som Volvo C70 och Audi A4. 

Motormässigt kommer modellen 
med fem motoraltemativ när den 
introduceras 24 mars. En är diesel, 
se separat lista. 

Intressant är att BMW låter en 


helt ny direktinsprutad rak fyra med 
170 hk göra debut i just denna öppna 
version. Den är dessutom försedd 
med en så kallad stop-and-go-funk- 
tion vilket innebär att motorn stan¬ 
nar när du stannar och startar när du 
trycker ner kopplingen. 

priset för 3-serie cab med just den 
motorn, som är instegsmodell, bör¬ 
jar på 365000 kronor och sedan kan 
det nästan bli hur dyrt som helst be¬ 
roende på vilka tillbehör du väljer. 

Vindskydd är till exempel inte 
standard även om det borde vara det. 
Utan detta är risken för nackspärr, 
som i de flesta cabbar, uppenbar. 

Nu tror jag inte att det står och 
faller på ett vindskydd ingående i 
priset om du väl står med pennan i 
högsta hugg för att teckna order på 
entre-cabriolet. 

Jag är lätt avis på dig om du har 
råd att köpa en. 

TEXT OCH FOTO PEO KJELLSTRÖM 


Ruggigt kompetent cabriolet som kommer 
att göra livet surt för konkurrenterna. Inga 
konstigheter på dålig väg, tyst i kupén. "Vill 
ha-faktorn" är minst sagt hög. 


VOLVO C70 

Det patriotiska 
valet som käm¬ 
par väl mot 

BMW. Saknar motorstyrka och karaktär, om 
det nu är något att eftersträva i den öppna 
klassen. Billigare. 

Pris Från 337 900 kronor (2,4140 hk). 


AUDI A4 

Har du lust 
| att åka riktigt 
[ fort med skön 

motorsång finns det alternativ som räcker i 
A4. Upp till 420 hk i RS4. 

Pris Från 335000 kronor (1.8T). 




























Striptease. Från 995:-/mån. 

Många Caddy som rullar på våra vägar har utrustning som en del exklusiva bilar skulle vara stolta 
över. Nya Caddy Company finns som Skåp och Kombi. Det är en strippad version som saknar krom, 
läder och lyx. Men som har allt som är viktigt i en riktigt bra bil. Du får ett lastutrymme på upp till 
3,2 m 3 (Skåp), centrallås, ABS/EDS, ASR och MSR. ESP är tillval. Dessutom ingår CarePort med bland 
annat 3 års garanti, MobilitetsGaranti och MaxiMil med stilleståndsersättning. Om dina behov är 
stora finns även Transporter Company till stripteasepriser. Se mer information på vår webbplats. 

Caddy Company Skåp 1,4 bensin 80 hk från 99.900:- exkl moms eller 995:-/mån* 

Caddy Company Kombi 1,4 bensin 80 hk från 109.900:- exkl moms eller 1.090:-/mån* 

Caddy Company Kombi 1,91TDI75 hk från 119.900:- exkl moms eller 1.190:-/mån* 

Serviceavtal från 85 öre/mil** 


ePort 


LeasIngaemån.^ärskiMleas 
begränsat och kan inte komb 


Miljöklass 2005/EU4. -V 









Éhk7:I : llf:Vl > Toyota Auris 



Guldkvalitet, påstår Toyota - men 
den upplevda kvaliteten är extremt 
plastig och det enda som luktar guld 
är priset. 

Vad kan ersätta Toyota Corolla? Ett 
modellnamn som hängt med sedan 
1966 och som sålts i 32 miljoner ex¬ 
emplar hittills. En institution i bil¬ 
världen. 

Efterträdaren och nykomlingen 
är döpt till Auris, där namnet ska as¬ 


sociera till både guld och till andra 
Toyotamodeller, som Yaris och 
Avensis. Auris finns med 
tre- och femdörrarskaross, 
medan sedanmodellen 
och Verso-versionen (fa 
miljekombin) alltjämt 
kommer att heta Corolla. 
Sedanutförandet kommer 
i augusti. 

Enligt Toyota är Auris förfi¬ 
nad så till den milda grad och byggd 
med så hög kvalitet att det nästan är 
overkligt, om man får tro pressma¬ 



terial och hjärntvättade talesmän. 
Nej, jag menar inte den svenske 
representanten som är nå¬ 
gorlunda sansad trots 
Toyota-stämpel i pan¬ 
nan, men däremot hans 
utländska kollegor. 
AU är som bekant den 
kemiska beteckningen 
för guld och man är inte 
blygsamma att använda ordet 
”guldkvalitet” i sammanhanget. 

Karossen bär tydliga spår av det 
formspråk Toyota gjort till sitt. 



iuris har uppenbara likheter med 
Corollan den ersätter. Samtidigt har 
man med all säkerhet sneglat en hel 
del på Peugeot 307 som har snarlik 
profil. 


auris finns med fem motoralter- 
nativ. Två bensinmotorer och tre 
dieslar. På bensinsidan finns 14 
WT-i på 97 hästkrafter och 1,6 Dual 
WT-i på 124 hästkrafter. En helt 
ny maskin som Toyota Sverige räk¬ 
nar med ska bli volymmodellen. 
Den har variabla ventiltider både 



På den upphöjda mittkonsolen 
sitter växelspaken, som på en 
familjebuss i miniformat. 
Konsolbygget är plastigt och 
ostadigt, långt från guldkvaliteten 
Toyota talar om, menar Jonas 
Borglund. Auris kommer att byg¬ 
gas både i England och Turkiet. 
Siktet är inställt på en volym om 
200 000 bilar per år. 
















c 


<rsnmi 


för insug- och avgaskamaxlama 
och vitsen med detta är leverans av 
högt vridmoment genom ett brett 
varvtalsregister. Men motorn sak¬ 
nar enligt mitt tycke temperament. 
Dessutom skulle motorn må bra av 
en sjätte växel eftersom varvtalet är 
drygt 3 ooo r/min redan i 100 km/h. 
Dessbättre är isoleringen god och 
man störs inte nämnvärt av det för¬ 
hållandevis höga varvtalet. 

FÖR DIESELINTRESSERADE, vilka blir 

allt fler i Sverige, är Auris väl förbe¬ 
redd. 1,4 D-4D ger 90 hästkrafter och 
190 Nm men saknar partikelfilter. 
Kommer till 2008. 

2,0 D-4D har 125 hästkrafter och 
300 Nm mellan 1 800-2 400 r/min. 
En i mitt tycke optimal och lagom 
motor, och som drar starkt redan 
från låga 1 200 r/min. Störst och-» 



Auris kommer att finnas både med tre- och femdörrars kaross. Med 2,6 meter i hjulbas erbjuds bra kupéutrymmen, särskilt i baksätet. 
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Barcelona 


■ > Toyota Auris 



Auris är både 
stadsbil och 
landsvägslok. 
Redan 1,6 liters¬ 
motorn ger 
124 hästkrafter 
och "toppar" 
190 km/h. 

Och det går be¬ 
tydligt tystare i 
Auris än i gamla 
Corolla. 


”sportigast” är D-4D 2,2 liter med 
177 hästkrafter och 400 Nm. Modell- 
unikt är en egen mer avancerad bak- 
vagnsupphängning. Både 2,0 och 
2,2 har partikelfilter och sexväxlad 
manuell låda. 


AURIS ÄR BETYDLIGT MER körglad än 
Corolla. Bättre styrning, bättre hjul- 
upphängningar 
och betydligt 
mycket tystare. 

Man har byggt 
bort det mesta av 
den burkighet Co¬ 
rolla lider av. Fram 
är det McPherson- 
ben och bak torsionsfjädring. En¬ 
kelt utan konstigheter men bättre 
kalibrerat än Corolla och därmed 
med ett bättre beteende. 

Toyota gör en stor affär av den 
höga upplevda kvaliteten. Alltså det 


man ser och det man tar på när man 
sitter i bilen. 

Och visst ser det högteknologiskt 
ut med orangelysande instrument 
och den överbryggande mittkon¬ 
solen med växelspaken ovanpå. En 
brygga som för övrigt påstås vara 
inspirerad av kyrkan Notre Dame i 
Paris. 


"Bryggan med växelspaken 
påstås vara inspirerad av 
Notre Dame i Paris" 


MEN DE SILVER- 
LACKERADE plast- 
panelerna känns 
extremt tunna 
och faktum är att 
hela instrument¬ 
panelen är i hård 
tunnplast. Sämre känsla än i fler¬ 
talet både japanska och koreanska 
konkurrenter. Billigt men snyggt 
är sammanfattningen. Stolarna 
är i vilket fall bra med höjdjuste- 
ring och ratten är justerbar åt båda 


hållen. Den innehåller för övrigt 
knappar till radio-cd samt eventuell 
röststyrning (tillval). Bra hade varit 
om också färddator- och farthållar- 
knapparna fanns på ratten. 

baksätet är rymligt och ger bra 

plats för huvud och ben men rygg¬ 
stödets lutning är inte justerbar och 
gör att man halvligger. Bagageut¬ 
rymmet är enligt Toyota klassledan¬ 
de men har hög lasttröskel. Givetvis 
är ryggstödet del/fällbart men lasty¬ 
tan blir då inte helt plan. 

Några priser är ännu inte satta 
men ska bli konkurrenskraftiga, 
enligt Toyota. Bästsäljaren, Auris 1,6 
Dual VVT-i, kommer kosta minst 
180 000 kronor - och då undrar åt¬ 
minstone jag vilka konkurrenterna 
är. 

AudiA3? 

TEXT OCH FOTO JONAS BORGLUND 



DUAL VVT-I 

Pris Cirka 180 000 kronor. 

Motor 4-cyl tvärmonterad radmotor, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per 
cylinder. Kompression 10,2. Borrning/slag 
80,5/78,5 mm, cylindervolym 1598 cm 3 . 
Max effekt 124 hk (91 kW) vid 6 000 r/min, 
max vridmoment 157 Nm vid 5 200 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad manuell låda eller automat. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädrar och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben (McPherson) och undre L-formad 
länkarm, bak torsionsaxel. 

Styrning Kuggstång, elektrisk servo. 
Vändcirkel 11 meter. 

Bromsar Skivor fram (ventil) och bak. Lås- 
ningsfritt system med EBD, BA, VSC och TRC. 
Hjul Fälg 6 tum, däck 205/55 R16. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 260, 
längd 422, bredd 176, höjd 152, spårvidd f/b 
154/154. Tjänstevikt 1360, maxlast ca 400, 
max släpvikt 1300. Tank 55 liter. 
Fartresurser Toppfart 190 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 10,4 s. 
Bränsleförbrukning (EU-norm) 

Stad 0,90, blandad 0,71, landsväg 0,59 liter 
milen (manuell växellåda).* 
Koloxidutsläpp 166 g/km blandad kör- 
ning, manuell växellåda. 

•(enligt tillverkaren) 


Första intrycket 


Jag vet att Toyota bygger bland de mest fel¬ 
fria bilarna, men måste man skrävla om guld¬ 
kvalitet när det i själva verket är enkel plast i 
hela inredningen? Man blir så besviken. 


Rivaler 


VW GOLF 

Uttalat så är Golf 
en huvudkonkur¬ 
rent. Med den 
nya 1,4 TSI-motom på 140 hästkrafter, fem 
dörrar och i Trendline-utförande kostar j 
Golf enligt prislistan 173 800 kronor. Den 
har dessutom en inredningskvalitet som tål 
att synas och som slår det mesta. 

PEUGEOT 307 

Peugeot 307 är 
ett av klassens 
| ljus som Toyota 
( säkert sneglat på 
när de ritade Auris. Med "all" utrustning, fem 
dörrar och tvåliters bensinmotor på 140 hk 
I kostar 307 i Griffe-utförande 175 900 kronor. 






















HONDA 



Premiär för nya CR-V. Färre hjul, fler finesser! 


Kasta en snabb blick på nya Honda CR-V och du inser att 
något har hänt. Arbetshästen med fyrhjulsdrift och hög 
markfrigång har begåvats med en utpräglat sportig känsla 
och aerodynamisk design. Dessutom har reservhjulet på 
bakluckan från föregångaren, Nordens populäraste SUV 
någonsin, plockats nertill förmån för en mer svepande 
siluett, bättre sikt bakåt och smidigare lastning. 


CR-Vs förvandling stannar inte vid utseendet. Bilen är full- 
matad med intelligent teknologi som ökar komforten och 
säkerheten. Och den låga bränsleförbrukningen, den först¬ 
klassiga inredningen och det tysta kupéljudet överträffar 
de flesta medelstora sedaner. Gör dig beredd på en kör- 
upplevelse du inte trodde var möjlig i en SUV. www.cr-v.se 


CMBS (Collision Mitigation Brake System) TSA (Trailer Stability Assist) 


ACC (Adaptive i 




Kollisionsmildrande bromssystem som varnar Dragstahiliseringssystem som tillsammans med Radarstyrd farthållare som hjälper dig att anpassa 
och hjälper dig om risken för en kollision är antisladd-systemet övervakar dragsäkerheten din hastighet och behålla ett säkert avstånd till 
överhängande. och säkerställer stabilitet vid körning med släp. bilen framför dig. 


Hondas klassledande standardutrustning: TSA (Släpvagnsstabilisering) • ABS med EBD • VSA (Antisladdsystem) • Real Time 4WD (Automatisk fyrhjulsdrift) 
■ Luftkonditionering • Ljudanläggning med MP3/WMA/CD • Full uppsättning krockkuddar • Nackskydd med aktivt whiplashskydd • S växlad Tillägg för 
Elegance: farthållare • Klimatanläggning med två zoner ■ Regnsensor • Elektriskt infällbara sidobackspeglar • 17" lättmetallfälgar • Läderklädd ratt och växel- 
spaksknopp Tillägg för Executive: Xenon-strålkastare • 8-vägs elinställnirtg i förarsäte • Läderklädsel •18" lättmetallfälgar • Parkerlngssensorer fram och bak 
• Navigationssystem • Panoramaglastak Tillägg för Executive Advanced (ej diesel): AFS (Adapliv kurvbelysning) • CMBS (kollisionsvarningssystem med 
bromsunderstöd) • ACC (Adaptiv farthållare) • 5-stegs automatisk växellåda. 


Bränsledeklaration blandad körning 6,5-8,21 


15, Förmånliga garantier inkl. vagnskada 3 i 
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Porsche Cayenne aptit» Mm 


Inga nya 
men < 


Inga nya djärva tekniska grepp 
men aktiv chassikontroll gör 
ansiktslyfta Porsche 
Cayenne till den bästa 
kurvkramaren i klassen. 


Porsche hör till bilvärldens dukti¬ 
gaste konstruktörer. Ofta avancerat, 
ofta i framkant och inte sällan kom¬ 
binerat med makalöst effektiv in¬ 
genjörskonst. Tyvärr får jag känslan 
av att de presenterar gårdagens ny¬ 
heter i nästa generation av Cayenne. 
Det verkar handla om att komma 
ikapp snarare än att komma med 
något nytt. 

DEN STÖRSTA NYHETEN, enligt Por- 
sches agenda vid pressvisningen, 
är att alla tre modellerna, Cayenne, 
Cayenne S och Cayenne Turbo fått 
direktinsprutning, döpt till DFI (Di- 
rectFuellnjection). 

Den minsta motorn, en V6 på 


3,6 liter (samma som i Audi Q7) ut¬ 
vecklar 290 hästkrafter i stället för 
tidigare 250. Mellanalternativets V8 
är nu på 4,8 liter (tidigare 4,5) och 
har fått ytterligare 45 hk, totalt 385. 
Störst är effektökningen i den bi- 
turboladdade versionen som 
nu har 500 hästkrafter mot 
tidigare 450. 

Skillnaden märks, 
känns och hörs. Det pra¬ 
tas mycket om att fart l! 
upplevs som bäst i en liten 
öppen sportvagn, eller möjli¬ 
gen på en hoj, men mer sällan om 
hur det känns att formligen slungas i 
väg i en två och ett halvt ton tung bil 
där man sitter en manshöjd ovanför 
marken. Mäktigare och galnare än 
det mesta jag varit med om. 

Upp till 100 km/h tar bara 5,1 sek¬ 
under, men accelerationen är lika 
kraftfull oavsett var i fartregistret 
man befinner sig. Det hiskeliga 
toppvridet om 700 Nm nås vid 4 500 
r/min. 


Under provkörningen på de snab¬ 
ba vägarna i södra Spanien över¬ 
skrider soppaförbrukningen lätt 
två liter per mil för Cayenne Turbo. 
Gemensamt för de tre modellerna är 
annars att bränsleförbrukningen 
sänkts med några procent 
- och därmed även kol¬ 
dioxidutsläppet. Minsk¬ 
ningen är marginell men 
är förstås viktigt för 
□ Porsche att kunna peka 
på förbättringar när suvar- 
nas rykte inte är det bästa i 
miljödebatten. Porsche utvecklar 
även en hybridversion som beräk¬ 
nas anlända inom något år. 


UPPGRADERINGARNA PÅ MOTORSI¬ 
DAN kan säkerligen locka till köp 
men det är chassinyheten PDCC, 
Porsche Dynamic Chassis Control 
som tilldrar sig mitt intresse. Sys¬ 
temet samarbetar med det elektro¬ 
niskt styrda aktiva luftfjädringen 
(PASM) och minimerar krängning 


under kurvtagning. Resultatet är 
att Cayenne blivit en roligare bil att 
köra. För att vara en dunderkluns av 
gigantiska mått känns Cayenne oer¬ 
hört beslutsam och kontrollerbar. I 
Även komfort- och säkerhetsmäs- 
sigt finns det fördelar med de aktiva 
krängningshämmarna tack vare 
mindre karossrörelser vid ojämnhe¬ 
ter. PDCC kostar cirka 35 000 kronor 
till Cayenne Turbo som har luftfjäd- 
ring som standard. Kostnaden för 
PDCC och PASM blir det dubbla för 
de båda andra modellerna. 

BEGRÄNSNINGARNA I HUR FORT man 

kan köra med Cayenne ligger inte i 
chassit utan snarare i automatlådan 
som inte alltid är med på noterna. 

Lådan är densamma som tidigare 
men med en sportknapp kan fö¬ 
raren få känsligare gasrespons. I 
med den och hela bilen hoppar till, 
minsta dutt på gaspedalen riskerar 
att sätta bilen i närmsta träd. Kan- 
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störst och kän¬ 
netecknas också 
av de vågräta 
positionsljusen, 


sitter de lodrätt. 
Huvudstrålkas¬ 
tarna har ny 
form, Turbo har 
bi-xenon och 
kurvljus. 


|s*G012G5] 


1 

■ 

* Enligt tillverkaren. 

1 _ 

Första intrycket 


I Aldrig har jag kört en 2,5-tonskoloss som 


känts så lätt i steget som Cayenne Turbo. 

De aktiva krängarna gör susen. Massor av 
kraft förstås men V6 är det vettiga och 
betydligt mer politiskt korrekta valet. 


ske går det att bli vän med lådan, 
men jag har inte tid. Lägger sonika 
i fyran och låter vridet tala. Går bra 
det också. 

Försäljningsstatistiken skvall¬ 
rar om en viss avmattning för de 
tyngsta, bränsletörstigaste och mest 
extrema suvarna medan de kors- 
befmktade crossover-bilarna går 
framåt. Det finns samtidigt alltid de 
som vill ha det värsta - och som inte 
skäms för det. 

Porsche har i alla fall ingen an¬ 
ledning att skämmas. Cayenne har 
varit en succé så här långt och seger¬ 
tåget lär inte stanna än på ett tag. 

I Sverige rullar omkring 450 Cay¬ 
enne och Porsche Sverige räknar i 
en försiktig prognos med att de är 
ytterligare 140 när året är slut. Hälf¬ 
ten av dessa har V6-motor, men i 
den rådande högkonjunkturen säljs 
även förbluffande många Turbo. 

TEXT OCH FOTO DAVID LILJA 




Slimmad bakre stötfång- 
are jämfört med föregång¬ 
aren. Dubbelpipiga utblås 
vittnar om turbo och 500 
hk. LED-ljus i baklamp¬ 
orna. 


PORSCHE 
CAYENNETURBO 

Pris 1114 000 kronor. 

Motor 8-cyl längsmonterad V-motor, 
dubbla turbo, 2 överliggande kamaxlar 
per cylinderrad, 4 ventiler per cylinder. 
Kompression 10,5. 

Borrning/slag 96/83 mm, cylindervolym 
4 806 cm 3 . 

Max effekt 500 hk (368 kW) vid 6 000 r/min, | 
max vridmoment 700 Nm vid 4 500 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, fyrhjuls- 
drift. 6-växlad automatlåd a. 
Fjädring/hjulställ Fram dubbla triangel- 
länkar, bak multilänk. Luftfjädring fram och 
bak. Aktiv fjädring. 

Styrning Kuggstångsstyrning. 

Vändcirkel 11,7 meter. 

Bromsar Ventilerade skivbromsar fram 
och bak. Sexkolvsok. Låsningsfritt system. 
Hjul Fälg 8 tum, däck 255/55 R18. 

Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 286, 
längd 480, bredd 193, höjd 169, spårvidd f/b 
165/166. Tjänstevikt ca 2 450, maxlast 
ca 630, max släpvikt 3 500. Tank 100 liter. 
Fartresurser* Toppfart 275 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 5,1 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 2,25, 
landsväg 1,05, blandad körning 1,49 l/mil. 


Interiören (t.v) är oför¬ 
ändrad men nya kombina¬ 
tioner har tillkommit. 


Cayenne 544 OOO kronor 

Cayenne S 691 OOO kronor 

Cayenne Turbo 1114 OOO kronor 


Turbo (t.v) gapar 


på Cayenne S och 


vanliga Cayenne 


I MERCEDES 
| ML63AMC 

i Mercedes 
vassaste suv 
ger helt klart I 
Cayenne Turbo en match med sina 510 hk 
och 630 Nm. Fullspäckad med utrustning 
och avancerad teknik. 

Pris 972 900 kronor. 


RANGE 
ROVER 
SPORT V8 

Isamma 
gäng men lite i 
annorlunda stil. Lite mer tillbakalutad och 
inte lika snabb men bättre terrängegen¬ 
skaper. 

Pris 790 000 kronor. 
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Tekniska data 


VOLVO S80 
V8AWD EXECUTIVE 

Pris 566900 kronor, 
j Motor 8-cyl tvärmonterad V-motor, 2 
överliggande kamaxlar per cylinderrad, 

4 ventiler per cylinder. Kompression 10,4. 
Borrning/slag 94/79,5 mm, cylindervolym 
4414 cm 3 . Max effekt 315 hk (232 kW) vid 
5950 r/min, max vridmoment 440 Nm vid 
3 950 r/min. 

| Kraftöverföring Motorn fram, fyrhjuls- 
drift. 6-växlad automatlåda. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben (McPherson) och undre tvärlänk. 
Bak multilänkaxel. 

Styrning Kuggstång servo. Antal rattvarv 
2,6. Vändcirkel 12,7 meter. 

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 

bak. Låsningsfritt system 

Hjul Fälg 8 tum, däck 245/40 R18. 

Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 284, längd 
485, bredd 186, höjd 149, spårvidd f/b 
159/159. Tjänstevikt 1834, maxlast 540, max 
släpvikt 2 000. Tank 70 liter. 

Fartresurser* Toppfart 250 km/h. Accele¬ 
ration 0-100km/h 6,5 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 1,80, 
landsväg 0,83, blandad körning 1,19 l/mil. 
C0 2 -utsläpp 284 g/km. 

‘Enligt tillverkaren. 


Första intrycket av S80 


Om jag var statsminister i detta land skulle jag 
nog överväga att förvärva denna vagn. Jag 
skulle permittera chauffören, köra själv och 
låta Säpo-gubbarna kolla på Cops i baksätet. 


Rivaler 


MERCEDES E500 4 MATIC 

Större och 
starkare motor 
samt ett högre 
pris. E-klass är 
grymt komfortabel att åka i och når lite 
högre kvalitetskänsla än Volvo även om 
den reella kvaliteten inte är bättre. 

Pris 638 500 kronor. 



AUDI A6 4,2 
QUATTRO 

Kompetent 
landsvägslok 
med fin fyrhjulsdrift och V8 på 335 häst¬ 
krafter. Hög upplevd kvalitet med fina ma¬ 
terial. Men något vidare försprång genom 
teknik vet jag inte om de har gentemot S80 
| eller E-klass. 

Pris 575 000 kronor. 


tmmm 


Volvo för oss till Kiruna och bjuder 
upp till isdans. Hur går flaggskeppet 
S80 V8 AWD och den senaste krume¬ 
luren - C30, när de ställs på det hala? 


Sveriges pampigaste vagn någonsin 
heter Volvo S8o V8 AWD Executive. 
Den innehåller fluffigt handsytt lä¬ 
der, handpolerad valnöt i panelerna, 
tjocka nubuck-kantade mattor, pre- 
mium sound-system på 5x130 watt 
och mycket mer. För att komma i åt¬ 
njutande av detta premiumliv mås¬ 
te du överföra minst 566 900 kronor 
till ett konto hos Volvo. Men tro för 
den skull inte att bilen är fullutrus- 
tad. Ingalunda. Utrustningslistan 
är lång och det är lätt hänt att priset 
ökar rejält om man förivrar sig i till- 
behörslistan. 


den bil jag får till förfogande har det 
mesta med exempelvis DVD-skär- 
mar i nackskydden, aktivt chassi 
- Four C, BLIS dödavinkelkameror, 
navigationssystem, kylbox i baksä¬ 


tets armstöd och annat som 
gör åkandet lite trevligare. 

Provkörningen börjar 
vid Kiruna flygplats i mi¬ 
nus 25 grader, som senare 
ska sjunka till 30. Det är 
friskt och myggfritt och andan 
i trakten verkar positiv. Staden 
ska flyttas för att gruvan ska kunna 
expandera. Järn är en metall världen 
skriker efter, betydligt mer eftertrak¬ 
tad och användbar än guld. Och pri¬ 
serna stiger. Bra för Kiruna och hela 
vår nordliga region. En annan fantas¬ 
tisk plats som satt Kiruna och Juk- 
kasjärvi på världskartan är Ishotellet. 
Allt annat man sett i verkligheten 
eller på bio bleknar i jämförelse. Som 
att befinna sig i en sagovärld. 

Vi kör till ”Volvo proving ground” 
intill flygplatsen där Volvo förklarar 
vad de gör och varför. Ivrigt håller 
vi utkik efter nya modeller som V70 
och XC60 men utan att se något. De 
är säkert väl inlåsta nu när pressen är 
här. Vidare ut på en sjöisbana där vi 
äter lunch i en lappkåta, för att sedan 
bemästra S80 på isen. Här finns flera 



olika testbanor. Broms/un¬ 
danmanöver, zick-zack 
mellan koner och banor 
å la kurvig landsväg. 
Den stora och relativt 
tunga (1835 kilo) S80 V8 
AWD går balanserat men 
något understyrt i kurvorna. På 
isbana har man fördelen av att kunna 
provocera ordentligt utan att fara in i 
träd, stenar eller andra bilar. Fyrhjuls- 
driften gör att det bär iväg ordentligt 
ut ur kurvorna mot raksträckoma. 
Kraftflödet är rappt och effektivt när 
alla fyra hjulen drar iväguppbackade 
av 315 hästkrafter. Men efter några 
varv med eskalerande tempo tar 
centrifugalkraftema ut sin rätt och 
Borglund blir stående i en snödriva, 
räddad av en fyrhjulsdriven Toyota 
Hilux. 

jag byter biltyp, för Volvo har även 
fraktat hit C30. En körglad liten kra¬ 
bat på asfalt men som mottagit kri¬ 
tik för sina halkegenskaper. Att den 
skulle vara alltför överstyrd. Volvo 
påstår att just den bil som fick kritik 























VOLVO C301.8F 

Pris från 190900 kronor. 

Motor 4-cyl tvärmonterad radmotor, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per 
cylinder. Kompression 10,8. Borrning/slag 
83/83,1 mm, cylindervolym 1798 cm 3 . Max 
effekt 125 hk (92 kW) vid 6 000 r/min, max 
vridmoment 165 Nm vid 4000 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad manuell låda. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben (McPherson) och undre tvärlänk. 
Bak multilänkaxel. 

Styrning Elhydraulisk servo. Antal rattvarv 
2,9. Vändcirkel 10,6 meter. 

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 6,0 tum, däck 195/65 R15. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 264, längd 
425, bredd 178, höjd 144, spårvidd f/b 
155/154. Tjänstevikt 1329, maxlast 420, max 
släpvikt 1300. Tank 55 liter. 

Fartresurser* Toppfart 200 km/h. Accele¬ 
ration 0-100km/h 10,8 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 1,01, 
landsväg 0,57, blandad körning 0,73 l/mil. 
C0 2 -utsläpp 174 g/km. 

‘Enligt tillverkaren. 


inte var riktigt kurant och hade fel 
hjulinställningar. Nu ska misstaget 
vara korrigerat och 
C30 fungera som 
tänkt. Vi får väl se. 

Jag kör iväg på 
isbanan och nog 
känns den över¬ 
styrd. I synnerhet 
jämfört med S80 
men även i jämförelse med många 
bilar i samma storleksklass som 
C30. Däremot bedömer jag den inte 
som för överstyrd, utan som riktigt, 
riktigt underhållande. Framvagnen 
håller i ordentligt i kurvorna medan 
bakvagnen vid gasuppsläpp kommer 
på sladd. Nu är inte det någon fara ef¬ 
tersom antisladdsystemet kliver in 
och stöttar. Kommer man in i kurvor 
med jämnt gaspådrag blir ”proble¬ 
met” mindre och det går att stötta 
bilen med gaspedalen. Styrningen är 
avgjort den bästa jag känt i en Volvo. 
Alert och ”på”. Ändå har man inte 
ändrat något radikalt jämfört med 
S40/V50, bara gjort små förändringar 
i chassits bussningar, stötdämpare, 


fjädrar och krängningshämmare. 
Men många bäckar små... 

EFTER ISBANAN 

kör vi på vanlig 
norrländsk, salt¬ 
fri vinterväg med 
spår och räfflor 
efter plogbilarna. 
C30 går mycket 
kursstabilt rakt fram och är nästan 
helt oberörd av snösträngar och is¬ 
bulor. I kurvor är den snabbstyrd och 
exakt - och visst överstyr den. Mer 
om man kör fort, mindre om man 
kör normalt. Kul mest hela tiden. Vö¬ 
re det inte för det aktiva antisladdsys¬ 
temet (DSTC) så skulle Volvo aldrig 
ha justerat chassit som de gjort. Sys¬ 
temet finns där för att korrigera bilen 
och kör man hårt så griper det in ofta 
och mycket. Jag ser inget konstigt i 
det. 

Den bil jag kör har 1,8-liters flexi- 
fuelmotom på 125 hästkrafter. Fullt 
tillräcklig för bilen som faktiskt är 
underhållande även med den allra 
minsta 1,6-litersmotom på 100 häst¬ 


krafter. Återigen kan vi tacka det 
sprudlande chassit. En nackdel med 
i,8F (etanolmotom) är det täta beho¬ 
vet av service som ska ske var 1 ooo:e 
mil då det krävs oljebyte. 

Bilbyte igen. Hoppar in i direk- 
törsvagnen S80. Jämfört med C30 
mer en bil man åker i - än kör. S80 
med det aktiva chassit inställt på 
”Comfort” är troligtvis ganska oslag- 
bar på svenska vägar - vad gäller just 
komfort. Tyst, snabb, säker och fak¬ 
tiskt underhållande. Men det känns 
knappast varken modernt eller mil¬ 
jömässigt korrekt med en snittför¬ 
brukning på 1,56 l/mil som färdda- 
tom spottade ur sig. 

Jag skulle valt den avsevärt snålare 
D5-dieseln på 185 hästkrafter. Finns 
också i Executive-utförande men ty¬ 
värr utan fyrhjulsdrift. 

Gnället på C30 och dess vinter¬ 
egenskaper är överdrivet. Istället är 
det bara att gratulera Volvo som haft 
modet att bygga en riktigt körglad 
bil. 

TEXT JONAS BORGLUND 
FOTO LENNART PEHERSSON 


"Styrningen är avgjort 
den bästa jag känt 
i en Volvo" 


Kiruna 


Första intrycket av C30 


| Det påstås att C30 är en sladdbenägen 
bil. Ja, men vad roligt! Äntligen en riktigt 
kul Volvo. Den är överstyrd nästan som en 
bakhjulsdriven. Sådant som vi och många 
andra som gillar att köra bil aktivt hyllar, 
men den är absolut inte otäck. 


AUDI A31,6 FSI | 

Med sina 115 
hästkrafter är 
den något sva¬ 
gare än C301,8F I 

j och den kan inte köras på etanol. Men A3 är 
en fin bil, och hör till en skara Volvo gärna 
vill nämnas bland. 

Pris 197 300 kronor. 


BMW 118i 

En av de roli¬ 
gaste bilarna 
i klassen. Bak¬ 
hjulsdriven men 
med effektivt antisladdsystem - som kan 
kopplas ur. 1-serien är än så länge femdör¬ 
rars men tredörrars är på väg. 

| Pris 219 500 kronor. 

























NYA BILAR 


>- Fiat Grande Punto 



Den läckra designen matchas av en lika läcker maskin. Kupén är rymlig och klädseln sportig. Men öppningsknapp på bakluckan saknas. 


Fiat Grande Punto 1,9 MJT 


Fiat Grande Punto har fått många 
lovord, men också massiv kritik för 
klena, orkeslösa motorer. Slut på det 
nu med 1,9-liters dieselmotor på 
130 hästar. 

Grande Punto har egentli¬ 
gen allt för sig. Ett tilltalan¬ 
de utseende som faktiskt för 
tankarna till Maserati. Fem 
stjärnor i Euro NCAP. Bra förar- 
miljö. 

Men allt det där har saboterats när 
man kört iväg med exempelvis en 
1,4-liters fyrventilad bensinmotor. 
Den upplevs sina 95 hästkrafter till 
trots som stendöd mest hela tiden. 

med 1,9-liters turbodiesel, en lika¬ 
dan återfinns i Saab 9-3 och 9-5, blir 
det en helt annan sak. Plötsligt upp¬ 
levs Fiat Grande Punto som både 
rapp, sportig och - kul att köra! 

Motorn svarar piggt på gaspådrag 



och det känns minst lika rivigt som 
i Skoda Fabia RS. 

Så återfinns motorn också bara i 
tredörrarskaross med Sportutrust¬ 
ning. Det är med andra ord lite Gran¬ 
de Punto GTI över anrättningen. 
Toppfarten är 200 km/h 
11 _ och den klassiska sprinten 
frän 0-100 km/h tar 9,5 sek- 
ifTw under, betydligt snabbare 
N II 'W än någon annan i Grande 
Punto-familjen. Fiat uppger 
11,4 sekunder för 1,416V men 
det är så mycket ljug så de borde 
rodna. Den verkliga siffran är 12,9 
sekunder! 

SPORTBETECKNINGEN INNEBÄR att 

fjädring och stötdämpning är något 
uppstyvat men aldrig så det känns 
besvärande. 

Tvärtom känns bilen stadig både 
i låg och hög fart, faktiskt på ett sätt 
vi inte kan erinra oss ha upplevt i en 
Fiat tidigare. Grande Punto Sport 1,9 
MJT känns helt enkelt fullvuxen. 


Sportbeteckningen innebär an¬ 
nars inte så mycket. Ett diskret 
spoilerkit med små kjolar längs si¬ 
dorna och en liten takspoiler. Höga 
17-tums fälgar med 205/45-däck. 15 
tum är annars standard på Grande 
Punto. 

SPORTSTOLAR MED "UNIK"klädsel och 
design, ser ut som det sitter ett helt 
batteri med nitar i säte och rygg. 
Snyggt! 

Instrumenten har vita mätartav- 
lor och ratt, växelspaksknopp samt 
handbromsspak är klädda i läder. 

Fiat Grande Punto 1,9 MJT (Multije- 
tinsprutning) är en av de bästa Fiat vi 
kört på årtionden. Om inte den bästa. 

Det vi har att invända är att växel¬ 
lådan inte är så lätt att hitta i, det blir 
lätt fel växel och att motorn förefal¬ 
ler betydligt törstigare än vad Fiat 
anger. Vår blandade testförbrukning 
hamnade på 0,8 liter per mil och det 
är mycket för en diesel. 

PEO KJELLSTRÖM FOTO MARCUS ENGSTRÖM 


Tekniska data 


FIAT GRANDE 
PUNT01,9 MJT 

Motor 4-cyl tvärmonterad radmotor, 

I 2 överliggande kamaxlar, 4 ventiler per 
cylinder. Kompression 18,0. Turbo, laddluft- j 
kylare. Borrning/slag 82/90,4 mm, cylinder¬ 
volym 1910 cm 3 . Max effekt 130 hk (96 kW) 
vid 4 000 r/min, max vridmoment 280 Nm 
vid 2 000 r/min. 

Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
I drift. 6-växlad manuell låda. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring fram, 
fjäderben och undre triangellänkar. 

Bak torsionsaxel. 

Styrning Kuggstång, servo. Vändcirkel 11,0 m. 
Bromsar Skivor fram (ventilerade) 
och bak. Låsningsfritt system. 

Hjul Fälg 6 tum, däck 205/45 R17. 

Mitt/vikt (cm/kg) Axelavstånd 251, längd 
403, bredd 169, höjd 149, spårvidd 
f/b 146/147. Tjänstevikt 1280, maxlast 
ca 485, max släpvikt 1000. Tank 45 liter. | 
Fartresurser* Toppfart 200 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 9,5 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 0,78, 
landsväg 0,47, blandad körning 0,58 l/mil. 

C0 2 = 154 g/km. 

* Enligt tillverkaren. 



Den här motorn känns som ett rejält lyft 
för bilmodellen. Plötsligt faller alla pussel¬ 
bitar på plats. Väcker visst habegär. 


Rivaler 


SKODA FABIA RS 

Skoda över¬ 
raskade med 
att sätta en 
dieselmotor 1 sin 
RS-version av 
Fabia. Men det fungerar rätt bra. Motorn är 
även här på 130 hästkrafter. 

Pris: 161400 kronor. 

PEUGEOT 2071,6 HDI GT 

Även Peugeot 
har gjort en 
sportversion av 
sin diesel-207. 

Tuffare fjädring och lite extra godis som 
det anstår en GT. Men likadan (110 hk) mo¬ 
tor som andra 207 diesel. 

Pris: 185 900 kronor. 



















KRAFT OCH 
HARMONI I SAMSPEL 



LEXUS IS 250 & IS 220d 

Med ökad spårvidd och ett kortare överhäng både fram och bak andas 
Lexus IS både kraft och harmoni. Svepande, näst intill sömlösa ytor i 
designkonceptet L-Finesse förbättrar bilens aerodynamik, och tillsammans 
med avancerad hjulupphängning och ett underrede inspirerat av Formel 1- 
bilar, får du kännbart goda köregenskaper. Under motorhuven sitter en 
av våra två nya motorer. Antingen väljer du IS 250 och får vår helt nya 
direktinsprutade V6:a på 2,5 liter med dubbel VVT-i teknik som anpassar 
ventilernas utblås- och insugstider till din körstil. Eller så väljer du vår 


★★★★★ 

nyutvecklade common rail-diesel med det svårslagna vridmomentet 
på 400 Nm vid 2000-2600 varv. IS 220d har en helt underhållsfri 
katalysator som dessutom reducerar utsläppsmängden. Oavsett vilken 
av versionerna du föredrar, är Lexus IS synnerligen välutrustad, Ingen 
annan bil i klassen har ett så avancerat system för passiv säkerhet. 

Ljudanläggningen med 13 högtalare är ren hörglädje och är kompatibel 
med MP3 och WMA-filer. Vad du får är inte enbart en kraftfull form av 
energi. Du får en upplevelse av fullständig harmoni. 


www.lexus.se 


(Z) L£XUS 

The pursuit of perfection 
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> SkjutdSrrar inget nytt f8r VW 


Sharan har vaknat u 


Volkswagen försov sig rejält när det 
gällde det stora MPV-segmentet. 
Sharan kom 1995 och en ny modell 
borde ha varit på marknaden för länge 
sedan. 


Medan VW sussade gott utvecklade 
förre samarbetspartnem Ford (Ford 
Galaxy och VW Sharan är ”bröder”) S- 
max och nya Galaxy. Succén för dessa 
har varit stor och nu tvingas VW se på 
när dom tar marknadsandelar medan 
VW jobbar med en helt ny Sharan. 

Den svarta bilen på bilderna är 
den första mulan till denna, En till 
synes helt vanlig Sharan av nuva¬ 
rande modell som försetts med en 
grill som liknar (någorlunda) förra 
generationen VW Touran. 

Nya VW Sharan kommer att få 
bottenplatta (förlängd) från nuva¬ 
rande VW Passat och utseendet i 
fronten kommer också att påminna 
en hel del om denna modell. 

Helt nytt för Sharan är att den 
kommer att få skjutdörrar baktill. 
För de billigare versionerna är detta 
en option, men på toppmodellema 
kommer de att vara elmanövrerade 
som standard. 

Det är nytt för Sharan, men ingen 
nyhet för VW som har det på sina 
T5-modeller, alltså Multivan. 

Nästan ett måste i dessa tider är en 
tredje sätesrad som går att fälla ner i 
golvet, och det kommer Sharan att få. 
Förmodligen blir det dock inte stan¬ 
dardutrustning utan måste väljas till. 

VW Sharan, och dess systermodell 
Seat Alhambra, kommer att tillver¬ 
kas i Palmela-fabriken i Portugal som 
vid en eventuell succé har kapacitet 
för 180 000 bilar per år. 

Alla motorer kommer att lånas 
från VW Passat och förmodligen blir 
140-hästars TDI-dieseln storsäljaren 
totalt sett i Europa. Fyrhjulsdrift (4- 
motion) går att få som tillval. 

Fram till slutet av 2008 får VW, 
och sugna köpare, vänta innan Sha¬ 
ran ser gryningsljuset. 

PEO KJELLSTRÖM 
FOTO HANS G LEHMANN 


VW Multivan är en bil för den extra 
stora familjen. Skjutdörr passar bra. 


En till synes helt vanlig VW 
Sharan susar omkring på 
de norrländska vägarna. 
Men det här är en mula till 
vad som skall bli helt nya 
VW Sharan, fast inte förrän 
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Mercedes C-klass även som kombi 

Helt nya Mercedes C-klass premiärvisades helt nyligen för men räkna med att det dröjer ett år innan bilen lanseras, 

ett antal utvalda gäster. Vi var så klart på plats och du kan Testteamet har maskerat de bakre sidorutorna ordentligt, 

läsa allt om den nya bilen på sidorna 12-13. Givetvis blir det Det är ändå tydligt att bakpartiet är mindre vinklat framåt 

en kombiversion även av nya C-klass. Sluttesterna pågår nu än i dag, något som lär förbättra lastförmågan avsevärt. 

syii 
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VW Golf som kombi 


Kollen som fabrikerna 
inte vill att du ska ha. 
Vi avslöjar när din 
nya bilmodell kommer. 



Med tanke på hur många karossver¬ 
sioner av nuvarande Golf som erbjuds 
verkade en kombi överflödig. Men 
icke! 

Femte generationen Volkswagen 
Golf debuterade sent 2003. Men dess 
plattform begick premiär tidigare 
samma år under skalet på minibus¬ 
sen Touran. Celldelningen fortsatte 
2005 när Golf Plus anslöt till famil¬ 
jen och senare i år följer CrossGolf, 
som egentligen är en sminkad och 
marginellt höjd Golf Plus. Som om 
inte detta vore nog finns även sedan- 
versionenjetta. 

Men det kommer mera! Sent i 
Golfs livscykel ansluter en kombi, 
Variant på Völkswagen-språk. Detta 
för att man ska kunna konkurrera 
fullt ut med bilar som Opel Astra 
och Ford Focus i kombiutförande. 
Hur den interna koncemstriden 


med Skoda Octavia kombi löser sig 
får framtiden utvisa. 

Hur stor del av motorpaletten 
från vanliga Golf som blir tillgäng¬ 
lig är inte klart. Räkna med att den 
nya 1,4 TSI-motom (med både turbo 
och kompressor) kommer i Golf Va¬ 
riant samt TDI-dieslarna på 105,140 
och 170 hästkrafter. 


Räkna med att hela familjen Golf 
får den mer markant u-formade gril¬ 
len sonji i viss mån redan har debute¬ 
rat på Golf GT. 

Volkswagen Golf med ryggsäck 
är klar för debut redan till sensom¬ 
maren t år. 

JOAKIM ANDERSSON 
FOTO HANS G LEHMANN 



Jaguar XF tar form 


Vid den nyligen avslutade bilsalongen 
i Detroit var Jaguar C-XF en av de 
klart starkast lysande stjärnorna. 
Utvecklingen av ersättaren till S- 
Type har kommit långt. 

Vi svenskar kan kosta på oss att vara 
lite patriotiska inför den läckra kon¬ 
ceptbilen Jaguar C-XF. Svenskan 
Linda Andersson är bildersigner på 
Jaguar Advanced Design och an¬ 
svarade bland annat för utseendet 


på konceptbilens strålkastare och 
baklampor. Du kunde läsa en inter¬ 
vju med henne i förra numret under 
vinjetten Närbild. 

Den amerikanska biltidningen 
AutoWeek gav C-XF utmärkelsen 
Best In Show när årets Detroit-salong 
skulle summeras. Och fler priser lär 
följa, C-XF visar på en ny - betydligt 
sportigare - inriktning för Jaguar. 

Det bådar alltså gott för bilen som ska 
ersätta den formmässigt rätt så trötta 


S-Type, som debuterade redan 1998. 

Bilen som vår spionfotograf fångat 
på bild under tester i England är den 
kommande produktionsbilen Jaguar 
XF och ser ut att behålla mycket av 
formerna från C-XF. Det inkluderar 
det mjuka bakpartiet som ger bilen 
mer coupé- än sedanlook. 

Även när det kommer till motorer 
finns svenskt intresse. Volvos raka 
sexcylindriga motor på 3,2 liter och 
238 hästkrafter kommer att stå för 
kraften i instegsversionen, motorn 
går för övrigt redan att beställa till 
koncernkollegan Land Rover Free- 
lander 2. Volvos Yamaha-byggda V8- 
motor är däremot inget för Jaguar. 
Engelsmännen förlitar sig på den 
egna och vid det här laget klassiska 
V8-motor på 4,2 liter och 300 häst¬ 
krafter. Rykten säger emellertid att 
motorn kommer att borras upp till 
5,0 liter, hur stark den blir är oklart. 

Räkna med debut på nästa De¬ 
troit-salong, i januari 2008. En kom- 
pressormatad prestandaversion, XF 
R, dyker upp ytterligare ett år senare. 

JOAKIM ANDERSSON 
FOTO HANS G LEHMAN 


HEMUGA 

IIS1AN- 


Cobra Carroll Shelby låter hälsa! 2009 

Roadster Smart "For Fun" återuppstår! 2008 

Alfa Romeo 

Brera GTA Nästan-Maseratin. 2007 

149 159somhalvkombi. 2007 

169 Lyxig stor sedan. 2007 

Junior Liten GT med Giugiarodesign. 2008 

CXover Suv i italienskt raff-raff. 2008 

139 Baserad på GrandePunto. 2008 

Audi 

Al En fyrsitsig Smart-ätare. 2010 

05 KnockoutpåBMWX3? 2008 

A5 Novulariinspirerad sportkupé. 2007 

A7 Mercedes CLS-konkurrent. 2008 

Bentley 

Outdoor 4x4 Suv med VW/Porsche-teknik. 2008 

BMW 

1-seriecab Minstingen med tygtak. 2007 

M3 Vi väntar! 2007 

X4 Fyrhjulsdrivencrossover-coupé. 2007 

X6 BMW SAC- "Sport Activity Coupé". 2008 

"V3" BMW:s svar på VB B-klass. 2007 


"V5" SFC - "Space Functional Crossover". 2008 

Z9 Munchen utmanar Stuttgarts SLR. 2008 

Bugatti 

"EB-0" VW-baserad "lågpris"-sporti$. 2009 

Cadillac 

BRX Mindre suv, kusin till Saab 9-4X. 2007 

ULC Koncept "Sixteen" blir verklighet 2008 

Citroen 


I 1 C2+ Mini-Picasso. 2007 

D5 Vive la France, Paddan återuppstår. 2008 

. Dino Lågpris-Ferrari! 2008 

Fiat 

, Puntocabrio Den öppna italienskan är tillbaka. 2007 

"Piccolo" 2+2, skjutdörrar, 265 cm - smart! 2008 

1 500 Baserad på nya Ford Ka. 2007 

Ford 

! Ka Formglad citybil, ihop med Fiat. 2007 

; T-Max Fords bidrag i suv-klassen. 2007 

Hyundai 

I ! Arnejs Elantra-ersättare. 2007 

f' Atos II Det moderna Korvståndet i ny form. 2007 

I CCS Mer sportbil än Coupé, öppen cab! 2008 

Jaguar 

I ’ X-Type cab Mondeocabigåbortkostym. 2007 

V ”Country" Jagga med Land Rover-gener. 2009 

] XF Ersättare till S-Type. 2008 

i Kia 

1 Mesa Santa Fe-släkting 2007 

f' Sedona Lågpris-suv. 2007 

I "Sport" Lågpris-sportbil. 2007 

i Lamborghini 

ji "LM” Siktar mot Range Rover Sport. 2007 

I Delta Italiensk Golf i ny tappning. 2007 

« Pangea kusm till Fiat Seideo, mini suv. 2007 

Land Rover 

'4 Defenderll Terrängklassiker i ny tappning. 2010 a 
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Bjässen Audi A8 växer 


Med sina 506 centimeter är Audi A8 ingen 
liten bil. Det finns till och med en förlängd 
version, A8 L, som är 519 centimeter mel¬ 
lan stötfångarna. Nuvarande generation 
lanserades 2002 och genomgick en facelift 


häromåret. Titta noga på bilden här så ser du 
att detta exemplar av A8 har extrema skärm- 
breddare. Under skalet döljer sig chassit till 
nästa generation Audi-limousin som debute¬ 
rar sent 2009 och alltså växer ännu mer. 




När Kia cee'd blir en Hyundai byter 
den namn till Arnejs. 


med 122 hk) samt en diesel (i,6 med 
115 hk). 

Den lätt maskerade testbilen be¬ 
finner sig som synes på vägskylten 
i trakterna av utvecklingscentret 
utanför Riisselsheim. Måhända tar 
teamet ett extra varv runt Opels 
högkvarter för att göra motståndar¬ 
na lite oroliga. 

Nya Amejs ska byggas i koncer¬ 
nens fabrik i Zilina, Slovakien, där 
cee'd redan byggs. En kombiversion 
av Arnejs dyker upp något senare. 

JOAKIM ANDERSSON 
FOTO HANS G LEHMANN 


Kia ceed ser ut att kunna bli en 
allvarlig konkurrent i Golf-klassen. 
Koncernbrodern Hyundai vill också 
vara med på ett hörn. 

På bilsalongen i Paris i september 
förra året visade Hyundai upp kon¬ 
ceptbilen Amejs. Bilen var formgi¬ 
ven vid Hyundais nya designcenter 
i tyska Riisselsheim. Det är tydligt 
att koreanerna har förstått vikten av 


god design i och med framgångarna 
med nya Santa Fe. 

Arnejs, som även lär bli namnet 
på produktionsbilen, ska ersätta 
Elantra och beräknas debutera till 
sommaren. 

Utvecklingen är nämligen i prin¬ 
cip klar i och med att Kia cee'd re¬ 
dan har debuterat. Bilama kommer 
att dela motorer också vilket inne¬ 
bär två bensinare (1,4 med 105 hk/1,6 



Konceptet visar hur färdiga Arnejs 
kommer att se ut, notera stor grill. 


...och Kia härmar Hyundai 


Kia Sorento är inte längre modern 
och nya Hyundai Santa Fe går från 
klarhet till klarhet. Vad göra? 

Den marginella uppdatering som 
Sorento nyss genomgick kändes 
tafatt. Det konstaterade Jonas Borg¬ 
lund vid provkörningen du kunde 
läsa i nummer 1/2007. 

Hyundai Santa Fe tog däremot en 
hedrande tredjeplats i det stora vin¬ 
tertest vi genomförde i förra numret. 

Nästa år kommer Kia att visa sin 
nya stora suv. Modellen kommer 
inte att ärva namnet Sorento, i stäl¬ 
let får den sjusitsiga bilen namnet 
Mesa - efter konceptbilen som visa¬ 
des i Detroit 2005. 

Nya Mesa blir en kantig historia, 
inte helt olik giganten Mercedes GL. 
Räkna med mycket krom exteriört 
och en lyxig skinnklädsel interiört. 
Bilen ska byggas både som bakhjuls- 
och fyrhjulsdriven, motorerna kom¬ 
mer att lånas från Santa Fe. Möjligt¬ 
vis tillkommer ytterligare någon 
motor med större cylindervolym. 

JOAKIM ANDERSSON 
FOTO HANS G LEHMANN 



Kia Mesa blir inget för mesar. Den stora suven genomgår köldtester i Sverige nu i vinter. 













Citroen C4 Picasso. 

Vi kallar den en ny sorts kombi. 

Motorpressen verkar instämma. 


"Bästa Köp" 

Test av C4 Picasso, Ford S-Max och Renault 
Grand Scénic i Teknikens Värld, 10/1 -07. 


// 


// 



Utrymmena är 
klassbäst" 

AUTO MOTOR & SPORT 27/11 -06. 


"Luft och rymd gör Picasso 


Årets mest 
innovativa bil!" 

Håkan Matson i Dl, 13/11 -06. 


till en vinnare" 

Dl, 5/10-06. 


"Nya Citroen C4 Picasso är snygg, 
har fantastiska innerutrymmen, sju 
sittplatser och väldigt smart inredning/ 

DN, 7/10-06. 


"Smartaste 


flexbilen hittills" 

Vi Bilägare, nr 14 2006. 


"Jag anar en ny 
klassvinnare i C4 Picasso" 

AUTO MOTOR & SPORT 27/11 -06. 


Vi bockar och tackar för allt beröm. Men motorjournalister i all ära, det mest intressanta 
är ju faktiskt vad du tycker. Därför föreslår vi att du genast besöker närmaste Citroen- 
handlare och tar en egen provtur i bilen som faktiskt är lika genial som namnet antyder. 


v 


Blandad körning (1/100 km) 5,7-8,9 liter. 
C0?-utsläpp fr 150 g/km. Miljöklass 2005. 

Bilen pä bilden är extra utrustad. WWW.cit 


CITROEN C4 
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Lyxhotellet Peninsula Hong Kong köpte 14 Phantom. 


Rolls-Royce växer i Kina 

Lyxhotellet Peninsula Hong Kong har köpt nya bilar -14 Rolls-Royce Phantom. 
Det är inte de enda Phantoms i landet. I Kina fördubblades försäljningen 2006 
och landet är nu tredje största marknad efter USA och Storbritannien. Totalt 
sett går det bra för Rolls-Royce. Förra året tillverkades 805 bilar. 


Kampen om bilmarknaden 



Under 2005 var det stora trendskiftet 
att vi började välja lättare och snålare 
bilar. 2006 har präglats av en fortsatt 
frammarsch för miljöbilar och diesel¬ 
bilens definitiva genombrott. 

Andelen dieselbilar fördubblades 
förra året. Bakom uppgången ligger 
skatterabatten för dieselbilar med 
partikelfilter och den nya, utsläppsba- 
serade fordonsskatten. 

När det gäller miljöbilarna kunde 
det spåras en viss avmattning mot 
slutet av året. Framför allt för att det 
blev olönsammare att tanka E85. 

Totalt sett var 2006 ett ganska bra 
år på bilmarknaden. Totalt registre¬ 
rades 282 632 nya bilar i Sverige, en 
ökning med tre procent. 

Volvo tuffar på med runt en femte¬ 
del av den svenska nybilsmarknaden. 
Trenden lär inte brytas 2007 med nya 
C30 och V70. Dessutom blir "gamla" 
V70 kvar i form av en Classicvariant. 

- Volvos marknadsandel i Sverige 
är bibehållen och det är ett mycket 
bra utgångsläge för ett lyckat 2007, 
säger Thomas Andersson, marknads¬ 
chef för Volvo Personvagnar som av¬ 
slöjar att målet är att ta 23 procent av 
marknaden i år. 

Saab framställer gärna försäljning¬ 
en 2006 som en succé. Men i själva 
verket har man bara hämtat tillbaka 
det man tappade ifjol. 

Lika tydlig är den uppåtgående 


trenden för Svenska Volkswagen som 
tog 18,5 procent av marknaden. VW, 
Audi, Skoda, Seat och Porsche ökar 
alla sina marknadsandelar. Audi note¬ 
rade rent av ett rekordår. 

Fransoserna, Peugeot, Citroen och 
Renault, har alla haft ett tungt år. Peu¬ 
geot fortsätter att backa efter den 
lyckosamma inledningen av seklet. 
Även fjolårets succémärke Citroén 
fick en rekyl 2006 med ett tapp från 
sjunde till trettonde plats. 

Mest bekymmersam är situationen 
för Renault. Dessutom är 2007 sista 
året som den halvstatliga fransosen 
importeras av Volvo. Från och med 
2008 kommer Renault att stå på egna 
ben. 2007 innebär en risk för fortsatt 
minskande försäljning i en gammal 
Volvo-regi som packar flyttlådor. 

Trendbrott var det 2006 för kore¬ 


anerna Hyundai och Kia, vilka båda 
minskade sin del av marknaden. 

Någon årets raket är det svårt att 
hitta på marknaden. Endast Skoda har 
mäktat med att klättra mer än en pla¬ 
cering med skutt från tionde till åtton¬ 
de plats. Med Roomster kan tjeckerna 
mycket väl fortsätta uppåt. 

Trenden över de tre senaste åren- 
visar att allt fler och fler vill åka fint. 
Premiummärkena Audi, BMW och 
Mercedes har stadigt ökat sina mark¬ 
nadsandelar de senaste åren. 

Utanför listan har Lexus nästan 
fördubblat sin försäljning. Tacka hy- 
bridsuven RX400H för det. 

Tunga stadsjeepar fortsätter an¬ 
nars att tappa. Men trenden är inte en¬ 
tydig. Nya Audi 07 har blivit en succé 
även på den svenska marknaden. 

Det illustrerar även en annan trend: 


Typ 2006 2005 

1) Saab 9-5 BioPower E85 10941 3745 

2) Ford Focus Flexifuel E35 7239 5483 

3) Volvo V50 Flexifuel E85 5172 597 

4) Volvo V70 Bi-Fuel Gas 2334 943 

5) Toyota Prius Elhybrid 2058 1731 

6) Toyota Aygo Bensin* 1614 91 

7) Volvo S40 Flexifuel E85 1 452 177 

8) Ford C-Max Flexifuel E85 1 066 423 

9) Citroen Cl, 1,0 Bensin* 885 Ny 

10) Peugeot 107 Bensin 807 Ny 

‘ Uppfyller Vägverkets miljöbilsnorm med utsläpp av 

max 120 gram koldioxid per kilometer. 

Det ökande köpsuget efter riktigt 
exklusiva bilar. Märken som Mase- 
rati och Lamborghini växer i V12-fart 
i Sverige. 

TEXT ULF LAVEBORG 



Varför har ni förlorat, Peugeot? 


marknadschef på K W Bruun Autoimport 


- Vi är nöjda med 2006. Vi har tappat ett antal hundra bilar men ligger 
kvar på en hög nivå. 

Men ni har missat hela miljöbilsvågen. 

- Vi har ingenting där utom 107 som tack vare låg bränsleförbrukning 
kvalar in som miljöbil. Däremot är vi starka i de växande dieselsegmen- 
ten. Till sommaren kommer dessutom 307 i etanolversion. Vi fortsätter 
envist arbetet med att ta oss in på tjänstebitsmarknaden. 



Varför har ni vunnit, Skoda? 


Rainer Jonsson, vd för Skoda Sverige 


- Fabia går mycket bra trots att det inte är en ny modell. 

Är ni rädda för rekylen som ofta drabbar snabbväxande märken? 

- Vi var med om den resan runt millenniumskiftet då vi tappade från 
19 000 till 9 000 bilar på ett år. Den här gången är vi betydligt bättre 
förberedda med en långsiktig produktplanering från fabriken och stärkt 
återförsäljarnät i Sverige. I år siktar vi på 13 000 bilar. Roomster kom¬ 
mer igång, ny Fabia anländer i maj och terrängbilen Scout introduceras. 










Utsedd till årets kvinna 

Ingrid Skogsmo har utsetts till årets kvinna inom bilindustrin 2006. 
Det är branschtidningen Automotive News som står bakom utmär¬ 
kelsen av Skogsmo, chef för Volvo Personvagnars säkerhetscenter, 
ett allt viktigare nav för säkerhetsforskning inom Fordkoncernen. 



Märket Jaguar kvar hos Ford 


Jaguar är inte längre till salu. Det förklarar Ford efter sin "inventering'' 
av den förlustbringande lyxbilsdivision Premier Automotive Group där 
även Land Rover, Volvo och Aston Martin ingår. Det betyder att det bara är 
Aston Martin som ska avyttras. Priset väntas bli runt tio miljarder kronor. 





DIESELTOPPEN 


Hela Volkswagengruppen är vinnare i bil¬ 
kriget. Draglok är bland annat Passat vars 
nuvarande generation hade sitt första hela 


Audi 07 561 

Mercedes M-Klass 383 

Audi S4 255 

Porsche 911 227 

BMWX5 226 

Mercedes CLS 153 

Mercedes S-Klass 122 

Mercedes R-Klass 107 

BMW 6-Serien 97 

Porsche Cayenne 92 

Porsche Cayman S 84 

Chevrolet Corvette 62 

Mercedes SL 62 

BMW 7-Serien 58 

Ferrari 49 

Audi S8 46 

Audi S8 28 

Maserati 28 

JaguarXJ 25 

Bentley Continental 16 

Mercedes CL 15 

Lamborghini Gallardo 13 
Dodge Viper 10 

Lamborghini Muricélago 6 
Lotus 4 

Mercedes G-Klass 4 

Porsche Carrera GT 4 

Lexus LS 430 2 

Aston Martin 1 

Rolls Royce Phantom 1 


Volvo har lyckats hålla en femtedel av svens¬ 
ka nybilsmarknaden. Nu siktar man mot en 
fjärdedel. Nya modeller som C30 är vapnet. 


2006 2005 

1) Volvo V70 11 684 6250 

2) VW Passat 3460 1 044 

3) Volvo V50 3213 1372 

4) Saab 9.3 2493 1 200 

5) BMW 5_serie 1780 681 

6) Audi A4 1 670 277 

7) Skoda Octavia 1345 1 006 

8) Volvo XC90 1 326 872 

9) Peugeot 407 1 288 873 

10) Audi A6 1 241 664 


Placering 


1) Volvo 

3) Saab 

2) VW 

4) Toyota 

5) Ford 

6) Peugeot 

7) Audi 

8) Skoda 

9) Renault 

10) BMW 

11) Opel 

12) Hyundai 

13) Citroen 

14) Mercedes 

15) Nissan 

16) Mazda 

17) Honda 

18) Mitsubishi 
19 Subaru 
20) Kia 


Marknadsandel (%) 

2006 2005 2004 


19,7 19,7 20,1 

9.1 7,8 9,5 

8.9 8,5 8,0 

7.9 7,5 7,3 

6,0 6,0 6,0 

5.8 6,5 7,0 

4.8 4,4 4,2 

4.1 3,9 3,3 

4,0 4,6 5,3 

4,0 3,6 3,3 

3.8 3,5 3,5 

3.2 3,6 3,6 

2.9 4,1 3,6 

2.5 2,4 2,3 

1.5 1,7 2,0 

1,4 1,2 1,1 

1,4 1,2 1,2 

1,4 1,7 1,7 

1.2 1,1 0,8 

1,0 1,1 0,8 


försäljningsår 2006. 


TOPPLISTAN 


Bilmodell 

2006 

2005 

Förändring 




i procent 

1) Volvo V70 

29539 

27796 

*6 

2) Saab 9-5 

14494 

11894 

*22 

3) Volvo V50 

12578 

12484 

*1 

4) Saab 9-3 

11130 

9 378 

*19 

5) VW Golf 

9016 

9602 

-6 

6)VW Passat 

8857 

7906 

*12 

7)Ford Focus 

8715 

9 055 

-4 

8) Toyota Corolla 

8 235 

8518 

-3 

9) Peugeot 307 

6415 

7435 

-14 

10) Skoda Octavia 

6682 

5 973 

-5 

11) Skoda Fabia 

5603 

4604 

*22 

12) Audi A4 

5436 

5015 

*8 

13) Renault Megane 

5 292 

6130 

-14 

14) Opel Astra 

5 242 

4702 

*11 

15) Audi A6 

5236 

4 877 

*7 

16) BMW 3-serie 

5017 

4340 

*16 

17) Renault Clio 

4305 

3540 

*21 

18) Toyota Avensis 

4216 

4735 

-11 

19) BMW 5-serien 

3958 

3 248 

*22 

20) Volvo S60 

3954 

5118 

-23 

21) Toyota Yaris 

3716 

3412 

*9 

22) Volvo S40 

3 673 

4358 

-16 

23) Peugeot 206 

3566 

4926 

-28 

24) Peugeot 407 

3308 

4418 

-25 

25) VW Polo 

2949 

2654 

*11 

26) Volvo S80 (Nya) 

2 828 



27) Ford Fiesta 

2293 

1773 

*29 

28)Ford Mondeo 

2293 

3238 

-29 

29) Hyundai Santa Fe 

2268 

1848 

*23 

30) Toyota RAV4 

2190 

1469 

*49 

31) Mazda6 

2185 

1925 

*13 

32) Citroen C5 

2179 

3 5% 

-39 

33) Mercedes E-klass 

2101 

1827 

*15 

34) Toyota Prius 

2058 

1731 

*19 

35) Hyundai Getz 

2030 

2210 

-8 

36)AudiA3 

2013 

2014 

-0 

37) Mercedes C-klass 

1911 

2046 

-7 

38) Volvo XC90 

1883 

2137 

-12 

39) Opel Vectra 

1864 

1955 

-5 

40)SubaruLegacy 

1765 

1796 

-2 

41) Citroen C3 

1739 

2065 

-16 

42) Mitsubishi Colt 

1714 

1578 

*9 

43)Peugeot 207 

1640 

Ny 


44) Toyota Aygo 

1614 

Ny* 


45) Citroen C4 

1522 

2468 

-18 

46) Honda CR-V 

1490 

1772 

-16 

47) Hyundai Tuscon 

1417 

1490 

-5 

48) Opel Zafira 

1333 

918 

*45 

49)Mazda3 

1304 

1013 

*19 

50) Honda Civic 

1277 

533 

*140 


• Ett litet antal bilar hann säljas redan 2005. 

Totalt 274196 264 246 * 3,7 







ALLT OM 




Toyota öppnar för Ford 

- Om Ford knackar på vår dörr kan vi tänka oss ett samarbete. Det säger 
Toyotas president Katsuaki Watanabe enligt japansk press. Enligt Watanbee 






IF. 

områden. Redan idag använder sig Ford av Toyotas hybridteknologi på licens. 


_ 

Den starka parten. 


Toyota Prius i japansk hybridteknologi. 


BMW 1-serien - nu med tre dörrar 




BMW 1-serien har uppdaterats med 
effektivare och snålare motorer. 
Den stora nyheten är att minsting¬ 
en nu finns i tredörrarsutförande. 

BMW fortsätter att förnya utbudet. 
I förra numret skrev vi om den dis¬ 
kret uppdaterade 5-serien och nu 
följer en finslipad 1-serie. 

Största nyheten är att bilen nu 
finns i tredörrarsutförande. Sido¬ 
dörrarnas rutor saknar ramar. Tre- 
dörrarsmodellen går att beställa 
som fyrsitsig, mittplatsen i baksätet 
ersätts då av ett förvaringsfack. 


småjusteringar. Grillen har växt, 
strålkastarna har fått ny form och 
frontspoilern bjuder på större luft¬ 
intag. Bakre stötfångaren har också 
ändrats och baklamporna har nu¬ 
mera lysdioder. 

BMW har ansträngt sig för att 
sänka förbrukningen för flera mo¬ 
torer. Högtrycksdirektinsprutning, 
bromsenergiåtervinning och en 
start/stopp-funktion är tre av de 
bidragande faktorerna. Motorav- 
stängningen finns till fyrcylindriga 
motorer med manuell låda. När bilen 
står still och föraren lägger i neutral 


motorn av. Så fort kopplingen trycks 
ned igen går motorn igång. 

För att kunna köra så snålt som 
möjligt har föraren hjälp av en väx- 
lingsindikator och de fyrcylindriga 
motorerna har fått bredare spann 
för mager "lean-burn"-förbränning. 

Nya 120i har 170 hästkrafter (+20) 
och en snittförbrukning på 0,64 
l/mil. En sänkning med 14 procent. 
118i ger 143 hk (+14) samtidigt som 
snittförbrukningen har sänkts med 
19 procent, till 0,59 l/mil. 

Den svagaste motorn, 116i, har 
oförändrad effekt på 115 hästkrafter. 


bland de fyrcylindriga - 0,75 l/mil! 

Värstingen 130i rullar också på i 
oförändrat skick, dieslarna 120d och 
118d har blivit starkare och snålare. 

Sexväxlad manuell låda är stan¬ 
dard oavsett motor, sexväxlad auto¬ 
mat är tillval till samtliga. Bland de 
nya tillvalen utmärker sig aktiv styr¬ 
ning och USB-port för MP3-musik. 

Priserna har höjts 2 000 -10 000 
kronor. Tredörrarsversionerna blir 
7 000 kronor billigare än motsva¬ 
rande modeller med fem dörrar. 
116i finns inte med tre dörrar. Nya 
1-serien lanseras den 24 mars. 


Cors vilket krutpaket! 


I mars är det dags för bilsalongen i 
Geneve. Där kommer Opel visa det 
lilla krutpaketet Corsa OPC. 

Den blå bilen på bilderna ser ut som 
en konceptbil, men är faktiskt produk- 
tionsversionen av Opel Corsa OPC. 
Att det rör sig om en prestandabil lär 
ingen missa. 

Motorn kommer från Meriva OPC 
men har skrämts upp med ytterligare 
tolv hästkrafter, inalles 192 stycken. 
0-100 km/h tas på 7,2 sekunder. 

Corsa OPC (OPC är en förkortning 
för Opel Performance Center) har 
17-tumsfälgar med däck i 215/45-di- 


mension som standard, 18-tumshjul 
är tillval. Jämfört med en vanlig Corsa 
rullar OPC-versionen tio millimeter 
lägre. Även det urkopplingsbara ESP- 
systemet har setts över. 

Takvinge, kjolpaket och stötfångare 
med intag och uttag för luft känne¬ 
tecknar bilen. Centrerat avgasrör och 
speciella backspeglar. 

Föraren håller i en sportig ratt. 
Aluminiumpedaler och diverse dekor 
i blått eller silver gör att han slipper 
besöka Biltema. Sportstolarna från 
Recaro är de första i sitt slag med inte¬ 
grerade sidokrockkuddar. 

JOAKIM ANDERSSON 


Designteamet på OPC har studerat fil¬ 
mer som "The fast and the furious" väl. 







Norrmän är smartare 
än svenskar. 


Håller du inte med? Fortsätt läsa. Du kanske tillhör en av dem som 
på åttiotalet kastade ut benvärmarna, roddmaskinen och den där 
takboxen som bara tog plats i garaget. Norrmännen gjorde också 
rent hus, men behöll boxen. 

I vårt grannland kör dubbelt så många runt med takbox på sina 
bilar, inte som ett ambulerande förråd för skidor och lusekoftor utan 
som en viktig del av bilen. Sätt en Packline på taket och du får en 
större och snyggare bil. Stoppa barnvagnar, luftmadrasspumpar och 


smutsiga fotbollskläder i boxen och du fördubblar ditt lastutrymme. 
Gott om extra plats för kattburar och verktygslådor. 

Packlines takboxar finns i ett flertal storlekar och modeller i både 
glasfiber och ABS med rena, sköna linjer som passar din bil. En box i 
din bils originalfärg? No problem! Lite torrare information som läng¬ 
der, vikter, material och annan information, samt en lista över åter¬ 
försäljare nära dig finns att läsa på vnNvi.pacMine.se 
Och du, glöm inte tävlingen! Ut och leta! 
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Världens dyraste bil 

., r , , Har du för mycket pengar ska du bege dig till Paris den 17 februari. Auktionshuset Christie's låter en unik 

J g Auto Union TypeD gå under klubban. Bilen, som härstammar från 1939, är en av två exemplar i världen. 

Type D har en V12-motor som med hjälp av kompressor utvecklar tokiga 460 hästkrafter. Smakar det så 
^ kostar det. Bilen beräknas gå för närmare tolv miljoner euro, motsvarande 111000 000 kronor! 



Bra andrahandsvärde. 




Sista karusellturen för TVR? 


... Åke Eriksson. 

byggnadschef på Vägver¬ 
ket Region Väst. 


1 Vad var det som hände vid Småröd 
på E6:an då vägen rasade ned i Taske Å? 

- Skredorsaken är inte klarlagd utan utreds 
av både Statens Haverikommission och 
Vägverket. Båda utredningarna leds av 
geotekniska experter. 

- Att bygga väg i Bohuslän innebär att man 
bygger genom berg och lera. På vissa stäl¬ 
len finns även lager med kvicklera. En typ 
av lera som lättare tappar sin hållfasthet 
och uppför sig som filmjölk när den kom¬ 
mer i rörelse. Följden kan bli ett skred. Men 
det som skedde i Småröd var naturligtvis 
inget vi räknat med. 


2 När går det att köra bil genom 
området? 

- Vi har redan börjat bygga upp vägen igen 
längs den gamla sträckningen. Raset inne¬ 
bär att lutningen försvunnit, och därmed 
även rasrisken. Att sträckan numera är plan 
innebär att vi bara behöver förstärka mot 
sättningar och att arbetet kommer att gå 
fort. I mars ska vi vara klara. 


3 Vad innebär det här för framti¬ 
dens vägbyggen i Västsverige? 

- När det gäller utbyggnadsetapperna av 
E6:an till motorväg kommer vi att titta på 
våra beräkningar en extra gång. Den nya 
fyrfältsvägen från rasområdet och norrut 
till Håby, räknar vi trots detta med att 
kunna öppna som planerat till sommarse¬ 
mestrarna 2008. 

- Nu startar även utbyggnaden av E45 mel¬ 
lan Göteborg och Trollhättan - ett område 
som ofta drabbats av jordskred. Därför 
kommer det att finnas ett expertråd som 
övervakar arbetet. 

- Hur skredet på sikt kommer att påverka 
planering, projektering och byggnation av 
nya vägar här i regionen är för tidigt att 
säga. Vi får se vad utredningarna kommer 
fram till. 


Förvirringen tilltar när det gäller 
sportbilstillverkaren TVR. Bilarna skul¬ 
le först byggas av nybildade Blackpool 
Automotive 

Men det företaget ställde in betalning¬ 
arna före jul och de 250 anställda fick gå 
hem utan lön. TVR:s ryske ägare Nikolai 
Smolenski har dock lovat att kompen¬ 
sera arbetsstyrkan samtidigt som han 
öppnat för en försäljning av TVR. 

Brittiska Autocar uppger att TVR- 
bilarna fortsättningsvis ska sättas 
samman i Makedonien, utom en be¬ 
gränsad serie av Typhoon som ska 
skruvas ihop av Bertone i Italien. Kom¬ 
ponenterna kommer till stor del från 
en underleverantör i Sydafrika. Det 
reducerade modellutbudet kommer 
dock att bestyckas med TVR:s egen 
V6-motor som anpassas till Euro IV- 


Kromdetaljer 
ingår på in- 
stegsversionen 
Mini One, där¬ 
emot är grill 
och backspeg¬ 
lar utförda i 
svart plast. 

Mini Cooper 0 
är tillräckligt 
snål för att 
klassas som 
miljöbil. 


Många turer för TVR 
- börjar vi skymta slutet? 


normen av brittiska teknikkonsulten som till viss del designas vid universi- 
Ricardo. tetet i Manchester. 

2010 kommer en ny Cerberamodell ULF LAVEBORG 


Två nya versioner av Mini 


Nya Mini Cooper och Mini Cooper S 
följs nu av instegsversionen Mini One. 
Samtidigt lanseras dieselversionen 
- Mini Cooper D. 


Den tredje bensinversionen, instegs- 
modellen Mini One, förlitar sig på en 
1,4-litersmotor med 95 hästkrafter. 
Maximalt vridmoment är 140 Nm. One 
gör 0-100 km/h på 10,9 sekunder och 
har en toppfart på 185 km/h. 

Motorn är utrustad med BMW-sys- 
temet Valvetronic för variabel lyfthöjd 
av ventilerna. Den genomsnittliga för¬ 
brukningen är 0,57 l/mil, 15 procent 
lägre än föregående One. 

One känns igen via grillen som har 
svarta, horisontella galler och svarta 
backspeglar. Även bagageluckans 
handtag är svart, bilens tak är i sam¬ 
ma färg som resten av bilen. 

Dieselmodellen Mini Cooper D på 
110 hästkrafter är riktigt snål. Trots fina 
prestanda (0-100 km/h på9,9sekunder, 
toppfart 195 km/h) drar bilen måttliga 
0,44 l/mil. Båda har manuell sexväxlad 
låda som standard. Sexväxlad auto¬ 
mat är tillval för One. Nya Mini-versio- 
nerna lanseras den 14 april. One kostar 
155000 kronor, Cooper D184000 kronor. 

JOAKIM ANDERSSON 
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Lacken på en ny bil omfattas dessutom av vårTrygghetsförsäkring 
Secure™. Den finns bara hos Mr CAP. 

Eller varför inte låta oss ta hand om hela bilen? Vår heltäckande 
behandling omfattar även interiören. För mer information om våra 
tjänster kontakta närmaste Mr CAP. .— ^ __ 


Lämnar du din bil hos oss kommer den att kännas som ny när du 
åker hem igen. Vi gör bilar som rullat några år som nya och vi får 
nya bilar att hålla sig som nya, länge. 

Till exempel genom vår FormulaU™ behandling - en unik ytbe¬ 
handling av bilens lack. I många fall blir lacken bättre än nyskick och 
du får en bil som blir lättare att hålla gnistrande ren. Att vaxa den 
behöver du inte ens tänka på. 


Se www.mrcap.com 


The Car Appearap 
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TEST 


Försäljningsstatistiken är glasklar. Dessa tio bilar säljer bäst på den svenska 
marknaden. Volvo V70 är ohotat störst, men vilken är den bästa bilen för dig? 


Av David Lilja och Linus Pröjtz, Teknikens 
Världs testlag. Foto Marcus Engström. 



v de totalt 316 bilmodeller 
som marknadsförs på den 
svenskamarknaden står de 
tio bäst säljande för 40 pro¬ 
cent av totala marknaden. 
40 procent! Enbart bäst 
1 säljande Volvo V70 står för 
mer än 10 procent av marknaden. 

Urvalet blir bara större och större, 
priskonkurrensen hårdnar och klass¬ 
gränserna suddas ut, men ändå säljer 
några av marknadens äldsta bilar ändå 
bäst. Varför? Är de helt enkelt bättre 


än alla andra, eller är det så att vi gärna 
sneglar åt grannens håll och väljer vad 
han/hon kör? 

Alla bilarna på tio-i-topp-listan är 
ytterst välbekanta för oss, testade till 
bristningsgränsen gång efter annan. 
Men statistiken är så intressant att vi 
valt att ta ut alla bilarna en gång till 
och för första gången testa dem över 
klassgränserna. Alla detaljerna synas 
igen, ekonomin räknas igenom och 
säkerheten jämförs, plus att vi sätter 
alla tio bilarna i testlagets händer. Och 


vi testar de versioner som säljer bäst, 
vilket innebär åtta kombi och två halv- 
kombibilar. Även motoralternativen 
stämmer överens med de bäst säljande. 
Intressant är att alla modeller som er¬ 
bjuds med etanoldrift säljer bäst i just 
det utförandet. 

Uppenbarligen gillar vi stora, säkra 
bilar - annars skulle Volvo V70 och 
Saab 9-5 knappast sälja bäst. Men vil¬ 
ken bil är egentligen bäst för dig? Vi gör 
allt för att reda ut frågetecknen bland 
de tio bäst säljande bilama i Sverige. □ 


lO.Skoda Octavia 


9.Peugeot 307 




8.Toyota Corolla 


7.VW Passat 
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6.VW Golf 
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Svenska ålderman mot tysk 

nybildning (V70,9-5, Passat) 

Volvo. Saab. Kombi. Tre glosor som ger en bra bild av 
Sveriges bilpark. Fast Volkswagen vill gärna ha ett ord 
med i spelet. 

Volvo V70 och Saab 9-5 är storsäljare trots att de lever på 
övertid. V70 i sin nuvarande form debuterade 2000 och Saab 
9-5 kombi kom 1998, båda har genomgått föryngringskurer 
sedan dess. 

Nyhetens behag verkar än så länge stå tillbaka för svenskt, 
tryggt och inneboende praktiska kvaliteter, men det finns en 
bil som avancerar starkt på marknaden - nya Volkswagen 
Passat är färskingen på tio-i-topplistan. Passat är modern, 
kul att köra och saknar inte flärd. Priset är attraktivt - men 
för många (läs tjänstebilsåkare) blir det ändå gynnsammare 
att välja 9-5 BioPower tack vare sänkt förmånsvärde. Med 
sprit i tanken blev 9-5 förra årets verkliga säljraket, upp 22 
procent. Men frågan är om Passat eller 9-5 är reella hot mot 
marknadens dominant, nationalklenoden Volvo V70. Så här på 
sluttampen, när V70 säljs rikligt utrustad och kraftigt prisra- 
batterad, ser den svårslagen ut. I alla fall ett tag till. 


Mellanklasstrio med 

storbilsambitioner (V50,9-3, Octavia) 

Idel svenska kombibilar på tio-i-topplistan. Även i mel¬ 
lanklassen utmanas de av VW i form av Skoda Octavia 
kombi. 

För tre år sedan fanns de tre sedanerna Volvo S40, S60 och 
Saab 9-3 på bästsäljarlistan. Sedan kombiversionerna av S40 
och 9-3 dök upp är det dock bilar med "riktig’’ lastlucka som 
gäller. Att Volvo S40, som särredovisas till skillnad från Saab 9-3 
SportSedan, först kvalar in på 22:a plats är talande nog. 

Sett till svenskkombisarnas tredje respektive fjärdeplace¬ 
ringar borde inte Skoda Octavia kombi med en tiondeplats på 
listan vara något hot men faktum är att Teknikens Värld rekom¬ 
menderade Skoda framför V50 och 9-3 SC i fjolårets stora mel¬ 
lanklasstest (TV 11/2006) tack vare pressat pris och utmärkta 
utrymmen. Sett till underhållningsvärdet kan den tjeckiska 
bilen inte utmana svenskarna, som båda är mycket livliga och 
alerta på vägen. 

Octavia får det även besvärligt vid sidan av de rent rationella 
köpargumenten. Det är (fortfarande) mer status att köra Volvo 
V50 eller Saab 9-3 SC i jämförelse. 


Folkhemsbilar i 

kompaktformat (Golf, Corolla, Focus, 307 kombi) 

Varför betala tiotusentals kronor mer för en traditio¬ 
nell Volvo- eller Saabkombi när en bil i Golfklassen kan 
erbjuda nästan samma saker? 

Ford Focus och Peugeot 307 säljer bäst i kombiutförande 
och det är inte konstigt att förstå varför. Utrustningsgraden 
är hög och lastutrymmena är i paritet med mellanklassbilar¬ 
nas. Kupén räcker väl till för en tvåbarnsfamilj och man åker 
bekvämt. Peugeot 307 kombi har ett stort trumfkort i priset 
-den är testets billigaste bil. 

Även om vi svenskar föredrar kombi så finns två halvkom- 
bis på listan. VW Golf och Toyota Corolla är förmodligen två 
av bilvärldens mest inarbetade modellnamn. Båda har högt 
snitt men skiljer markant i framtoning och väguppträdande. 
Corolla är spännande som snöglopp en måndagmorgon, men 
är världens bästa bil om man ser enbart till bekymmersfrihe- 
ten. VW Golf är testets körgladaste bil. Perfekt avstämt chassi 
- samtidigt som motorn är den minsta. 

Oavsett val är de moderna bilar med högt snitt och bruks¬ 
värde till rimligt pris - de är den nya tidens folkhemsbilar. 
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Volvo V70 säljer mest, men i största 
klassen är det Volkswagen Passat 
som vinner testlagets hjärtan när det 
gäller ren körupplevelse. 


Hur stor bil kan du välja utan att försaka nöjet bakom ratten? 


Stora kombis 

Lugna favoriterna Saab 9-5 och Volvo 
V70 håller än, men åldern har tagit 
ut sin rätt. Modernare takter i VW 
Passat. 

Mycket har sagts och kan sägas om 
Volvo V70, men frasen ”kul att köra” 
är extremt sällsynt. V70 dras med en 
inneboende tröghet som inte finns i 
Saab 9-5 kombi. Saaben är livligare 
tack vare en mer direkt styrning. 
Mest kvicktänkt är ändå VW Passat 
Variant, som även har ett pålitligt 
chassi. Bilen rör sig exemplariskt 
på sämre vägar eller när den pressas 
hårt. Lagom hård fjädring sväljer hå- 
lighetema utan att föra oväsen eller 
studsa. 

Åldern har på ett mycket tydligt 
vis tagit ut sin rätt för Volvo V70 och 
Saab 9-5. De är inte tillnärmelsevis 
lika lätta i steget som Passat på kro¬ 


kiga vägar. Även i stan, när det ska 
parkeras och backas runt hörn upp¬ 
levs Passat som den smidigaste bi¬ 
len, trots att den är större än V70. Att 
Volvo V70 är familjebilen nummer 
ett är egentligen ganska konstigt 
- särskilt lättkörd är den inte. 

Även om ”di gamle” inte känns 
lika viga som Passat upplevs de som 
trygga och säkra. V70 är ett under av 
stabilitet under långfärdskörningen 
och berörs minimalt av nedslitna 
vägbanor eller plötsliga kastvindar. 
Fjädringen är åt det mjukare hållet. 

Saab 9-5 är något hårdare (en ef¬ 
tergift för sportigare vägegenskaper) 
men ändå mycket bekväm. Över pott¬ 
hålen räcker dock fjädringen inte till, 
det hamrar otrevligt i hjulställen. 

SAABS ETANOLDRIVNA 2,0-litersmO- 
tor har på känt Saabturbomanér ett 
härligt bottendrag. ”Niofemman” är 


snabbast i såväl 0 -100 km/h liksom 
i omkörningsaccelerationen tack va¬ 
re sitt effektövertag, 180 hk mot 150 
i Passat och 170 i V70 .1 testbänken 
visar sig skillnaden vara ännu större, 
BioPower-motorn lämnar knappt 
200 hästkrafter - både med 98 oktan 
OCI 1 E 85 . 

Femcylindersmotom i V70 är inte 
temperamentsfull, men morrar gott 
ändå när den varvas. Den avslapp¬ 
nade karaktären är behaglig i jämfö¬ 
relse med Passatmotom som är mer 
oborstad i tonen. Passat har dock den 
bästa växellådan, härligt precis och 
fast i sina korta lägen. 

Det har hänt mycket sedan V70 och 
9-5 debuterade och Volkswagens byg¬ 
ge känns mer premium. Det ska dock 
sägas att Passat inte är perfekt - det har 
blandats högt och lågt i materialen. 

Alla tre bilar har mycket bra stolar. 
Mest gedigna och rejäla är Volvos 


som dessutom har bra justeringsmöj- 
ligheter. Saabs fåtöljkänsla går inte av 
för hackor, men sittpositionen är för 
hög och ratten går inte att justera till¬ 
räckligt vare sig i höjd- eller längsled. 
Det tyska sätet känns till en början 
lite ogästvänligt hårt, men visar sig 
ge perfekt stöd även för långskånken 
som kan komma lägre än Glocalnet. 

roligast bakom ratten har man 

tveklöst i VW Passat Variant. Lätt¬ 
hanterlig, tajt styrning och inget av 
den sliskiga amerika-feeling som 
lindar in körupplevelsen i Volvo 
V70. Motorn i Saab 9-5 gillas starkt 
men bilen upplevs en smula okul¬ 
tiverad och ganska skröplig på sina 
håll. 

Sätter man komfort och inte kör- 
glädje i första rummet åker man 
bekvämast i Volvo V70, tätt följd av 
Saab 9-5 SportCombi. 
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Mellanklass 

Ruggigt jämnt mellan listans trea och 
fyra. Bubblaren på plats tio når inte 
ända fram. 

Volvo V50 och Saab 9-3 SportCombi 
talar det sportiga språket och vänder 
sig till medvetna köpare som gärna 
verkligen vill köra sin bil. Skoda 
Octavia kombi däremot, är en totalt 
prestigelös från-a-till-b-bil med ”nuf- 
tig” som ledord. En förutsägbar rond 
i disciplinen körglädje således? 

Tråkigt nog, ja. 

Octavia har många fördelar och 
har överraskat förr, men i det här 
gänget har den inte mycket att sätta 
emot, särskilt inte med den uddlösa 
och trista 1,6-litersmotorn. Passar ut¬ 
märkt till och från jobbet med stopp 
på stormarknaden, men inget för 
lustfyllda söndagsturer. 

roligaste motorn har Saab, där 
som brukligt en turbo sätter sprätt 
på ekipaget. Omkörningarna går på 
ett litet kick. Etanolmaskinen i Vol¬ 
vo (som också sitter i Ford) spruttar 
ur sig 138 hästkrafter i motorlabbet 
när den går på E85 (Volvo uppger 125 
hk), men det räcker inte. Karaktären 


är strikt humorbefriad och det ”loss¬ 
nar” aldrig. Lyckligtvis finns här 
ett följsamt chassi, skarp styrning 
och en stol som kniper åt på de rätta 
ställena. Lägg därtill en växellåda, 
visserligen utan en sjätte växel, men 
med härligt korta och distinkta slag 
och du har en av de roligaste bilarna 
att köra på tio-i-topplistan. Saab 9-3 
SportCombi är inte långt borta och 
detta är den tajtaste ”niotrea” vi kört 
hittills. 

- Det är som om ingenjörerna dra¬ 
git åt alla skruvarna en extra gång, 
säger en testlagsmedlem. 

Ingen har något emot att åka långt, 
riktigt långt, i en Saab 9-3. Ljudnivån 
är lägre än i Volvo V50 och klart lägre 
än Skoda Octavia - som är listans 
bullerburk. 

Saab har i den senaste uppdate¬ 
ringen lyckats få bort en del av den 
murriga känslan, och vi tackar också 
för att handhavandet av färddatom 
och stereon blivit enklare tack vare 
färre knappar. 

Det blir ruggigt jämnt, men Vol- 
von upplevs ändå mer välbyggd och 
övertygar mer. Den känns fast på 
samma sätt vi hoppas nya V70 kom¬ 
mer att kännas. 
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Småbllsklassen 

Kvartett med ungdomlig profil och 
moget väguppträdande. En utmärker 
sig som vinnare i ronden köregen- 
skaper. 

Det går utmärkt att ge sig ut på lång¬ 
färd med vilken som helst av test- 
bilarna, men ska vi välja en favorit 
blir det Ford Focus kombi. Mest 
storbilskänsla, minst vindbrus och 
behagligaste fjädringen utan att vara 
för mjuk. Styrningen är inte lika 
krispig som i gamla Focus och på 
vägen känns bilen mer rekorderlig 
än sportigt tajt Flexifuel-motorn är 
den samma som sitter i Volvo V50 
i,8F, och fungerar väl i de flesta situa¬ 
tioner, men utan att sätta någon guld¬ 
kant på tillvaron. 

Toyota Corolla är lättkörd tack vare 
fin mekanik i motorerna och smidig 
låda. Här slipper man tänka eller ens 
bry sig, det bara rinner på. Komforten 
får knappt godkänt. Platta dynor och 
ryggstöd ger mediokert stöd - något 
som märks i kroppen efter ett par, tre 
timmars färd. Corolla är välbyggd, 
och känns välbyggd, men också all- 
daglig och daterad - efterträdaren 
lanseras under året, läs provkörning¬ 
en på sidan 18. Största invändningen 
mot Corolla är aldrig mekaniken el¬ 
ler funktionaliteten, utan något så 


osakligt som den subjektiva bedöm¬ 
ningen att den är tråkig. 

Så värst mycket roligare är inte 
Peugeot 307 kombi, men här finns 
ändå en gnutta inlevelse. Stolarna 
är bekväma och ger bra stöd och det 
går att ställa in en bra körställning. 
Ett rejält axelavstånd bäddar för god 
komfort men vid potthål och andra 
ojämnheter slår det hårt om hjulstäl¬ 
len. Låg utväxling gör 1,6-litersmo- 
tom väl surrig i högre hastigheter 
och även däckbullret stör en aning, 
trots att Peugeot bättrat sig på den 
punkten. 

medan peugeot 307 och Toyota Co¬ 
rolla utvecklades med traditionell 
teknik under förra århundradet prö¬ 
var Volkswagen en ny kombination 
i Golf: Turbo, kompressor och di- 
rektinsprutning samlade i en liten 
1,4-litersmotor. Än så länge är 1,6 
den populäraste versionen av Golf 
men inom kort går 1,4 TSI om. Det 
är inte svårt att förstå varför, motorn 
upplevs och låter betydligt större 
än vad den är. Dessutom, fabrikens 
utlovade 140 hk verkar vara i under¬ 
kant, vi mäter 150 hästkrafter! 

Motorn sammantaget med den 
samspelta växellådan, välbalanse¬ 
rade chassit och känsliga styrning 
är VW Golf 1,4 TSI testets - och tio-i- 


att det inte måste vara så. Bilen är 
större än Volvo V70 men känns 
mer lik VW Golf att köra. Många 
hästkrafter bidrar till körglädje, 
men i fallen V70 och Saab 9-5 har 
åldern tagit ut sin rätt. Kan en 
mindre bil vara lika bekväm att 
åka i som stor? Såväl Ford Focus 
som VW Golf hamnar långt upp 
på komfortrankingen, även om 
svenskkombisarna dominerar 
denna gren. Roligast att köra är 
VW Golf 1,4 TSI. Bekvämast att 
åka i är Volvo V70 24. 


Peugeot 307 ger till en början 
ett svårslaget Köpargument 
- prislappen. Men allt eftersom 
märks bristerna i den sex år 
gamla konstruktionen. 

Toyota Corollas starkaste gren 
är andrahandsvärdet. Corolla 
kommer att ersättas av nya mo¬ 
dellen Auris under året. 







FEL PÅ TESTBILARNA: Peugeot 307: Halva vänster bakljus slutade plötsligt fungera, anledning okänd. 


BRÄNSLEFÖRBRUKNING 


0,94 


0,93 


Sverigecykeln l/mil 1,14 0,89 1,22 1,22 0,83 0,90 1,07 

Blandad körning l/mil 0,70 0,77 0,79 0,92 0,74 0,70 0,74 0,92 0,70 0,83 

Landsväg l/mil 0,56 0,63 0,60 0,70 0,60 0,59 0,58 0,72 0,57 0,64 

Stadskörning l/mil 0,96 0,99 1,13 1,28 0,99 0,90 1,03 1,26 0,92 1,15 

► KOMMENTAR Etanolbilarnas förbrukningssiffror baserar sig på bensin, men i Sverigecykeln är det etanol i tanken. På grund av etanolens lägre energiinehåll får man räkna med att bränsleförbrukningen stiger 
med 30 till 40 procent jämfört med bensin. En liter E85 kostar vid pressläggningen 8,64 kr/l. Saab 9-3-motorn fallerar i Sverigecyklen och drar drygt 50 procent mer än vad Saab uppger för blandad körning. Vi låter 
resultatet stå så länge men kommer att återkomma i kommande nummer med fler tester. Om resultatet blir annorlunda kommer vi att presentera en reviderad uträkning av ägandekostnader för Saab 9-3 SC 1,8T. 


0-50 km/h 
0-70 km/h 
0-100 km/h 
0-130 km/h 
0-160 km/h 
0-402 meter 

Omkörningsegenskaper 70-130 km/h 



•Koldioxidvärdet avser vid blandadkörning. 
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Utrymmen!= 


Hur stor bil behöver du egentligen? 
Försäljningssiffrorna talar för att vi 
är ett fraktande folk, Volvo V70 säl¬ 
jer mest och Saab 9-5 är tvåa. Men 
behöver vi verkligen så stora bilar? 
Och hur stor skillnad är det mellan 
klasserna? 

Hur många gånger har inte vi ordat 
om hur storleksklassema brister hit 
och dit? Det låter som en dålig följe¬ 
tong, men är ack så sant. För varje ny 
bilmodell som äntrar marknaden 
känns det som att storleksklassema 
får modifieras. Och förändringarna 
kommer alltid underifrån. Golf-klas- 
sare som sväljer last som en V70. Eller 
en Skoda Roomster som faller utan¬ 
för alla ramar, eller rättare sagt faller 
inom flera. 

Bland de tio bäst säljande bilarna 
i Sverige hittar vi flera gränsöver- 
skridare, men det är knappast de två 
minsta - Toyota Corolla och VW 
Golf. Båda två säljer mest i femdör- 
rarsutförande och tappar därför re¬ 
jält när det gäller bagageutrymme 
mot övriga bästsäljare. 

Inuti är det inga stora skillnader 
dem emellan, men de som finns är 
till fördel för VW Golf. Lite längre 
benutrymme fram, aningen längre 
skjutmån, bättre takhöjd och mar 
ginellt bredare i axelhöjd bak. Även 
bagageutrymmet är större i VW än 
i Toyota. 

klivet upp till kombibilarna blir 
relativt stort, även om testets minsta 
lastare egentligen satsar mer på form 
än funktion. Saab 9-3 SportCombi 
och Volvo V50 har tajt sittande, väl¬ 
skräddade kostymer vilket straffar 
lastbarheten. Kombiutrymmet är 
begränsat, allra mest i Volvo V50. 
Saab 9-3 är överlag aningen större 
vid i stort sett alla mätpunkter, i bå¬ 
de kupé- och lastutrymme. Särskilt 
mycket större än VW Golf är de inte 
heller, inte i kupéutrymmet i alla 
fall. Bara bredden skiljer till V50 och 
93:s fördel. 

Nästa storleksklass är egentligen 
ett snäpp mindre, fast ändå större. 
Eller hur det nu var... Peugeot 307 
kombi, Ford Focus kombi och Skoda 
Octavia kombi har alla tre generat 
betydligt ”större” bilar när det gäller 
att svälja last. När Peugeot 307 kom¬ 
bi introducerades 2002 tog den ett 


rejält kliv uppåt på storleksstegen, 
men betecknades ändå som en Golf- 
klassare. Inte minst när det gällde, 
och gäller, pris. Med stor baklucka, 
lådformat högt lastutrymme och 
låg tröskel blir både den och Ford 
Focus tacksamma lastbilar. Ford 
Focus sväljer 46 backar och Peugeot 
307 kombi osannolika 48 - rekord 
för testet. Jätte-super-duper-folk- 
hemslastaren Volvo V70 rymmer 
45. Bara så att ni vet. 

Skoda Octavia har alltid varit en 
bra lastare men lider av sin mjukt 
sluttande baklucka, formen stjäl 
mycket lastutrymme på höjden och 
40 backar går in. Dessutom är Octa¬ 
via en av de få som har en rejäl inre 
lasttröskel, där är tröskellösa 307 
och Focus bättre. 

kupéutrymmena är likvärdiga de 
tre bilarna emellan och egentligen 
inte särdeles mycket större än hit¬ 
tills nämnda storsäljare. Däremot 
upplevs bilarna olika stora, Peugeot 
307 ger en känsla av rymd samtidigt 
som Skoda Octavia ibland upplevs 
som hte trängre. 

Steget upp till största klassen är till 
en början inte så stort, men ganska 
snart märks skillnaden. I framsätet är 
Saab 9-5 SportCombi, Volvo V70 och 
VW Passat minst lika stora eller hte 
större än alla andra. Inga oceanstora 
skillnader, men de märks i alla falL 
Volvo har längst skjutmån på stolen, 
men Saab rymmer den längsta föra¬ 
ren. VW Passat befinner sig mitt i 
denna svenska smet - det handlar 
om någon centimeter hit och någon 
dit. I baksätet däremot märks stora 
skillnader, dels mellan de tre och dels 
mot övriga sju. Volvo V70 har det 
rymligaste baksätet, dryga decime¬ 
tern bredare i axelhöjd än storlasta¬ 
ren Peugeot 307 kombi (144 mot 131 
centimeter). Saab 9-5 SportCombi är 
ett par centimeter smalare, medan 
VW Passat bara är en centimeter bre¬ 
dare än Skoda Octavia. 

LASTUTRYMMENA ÄR STORA Och 

praktiska, men rymmer inte fullt 
så många backar som Peugeot 307 
och Ford Focus. V70 är bäst på 45, 
9-5 strax efter på 43 och Passat rym¬ 
mer 40. De två sistnämnda tappar 
utrymme på grund av de mjukt slut¬ 
tande bakluckorna. 






ft t ‘ 


Svensktoppen -< TEST 




David Lilja funde¬ 
rar över insyns- 
skyddetsvara 
eller icke vara i 
Saab 9-5. Inte en 
av de smidigaste 
konstruktionerna. 


Björn och Ruben 
försöker klura ut 
hur man fäller ned 
sätet på Sveriges 
mest sålda bil, 
Volvo V70. 


Sammanfattning: 

Störst går först, i alla fall i för- 
säljningsstatistiken. V70 och 9-5 
kombi leder loppet, men är dessa 
två de bästa köpen ur utrymmes- 
synpunkt? Nej, det kan man inte 
säga. Om du bara söker efter bra 
utrymmen och kan försaka lite 
av bredden i baksätet så är Ford 
Focus kombi bästa valet. 


Huvöppning med nyckel är Fords grej, men 
inte vår. Tummen ner från testlaget. 



TEST > S vens k toppen 


■Säkerhet 



Säkerhet - ett svårt kapitel. Många 
köper bilen på just detta, men ingen 
vill ju behöva utnyttja vad de köpt. Av 
våra tio bästsäljare är det ingen som 
gör bort sig säkerhetsmässigt, men 
bara en är allra bäst. 

Säkerhet ligger både den svenska 
bilkonsumenten och den svenska 
bilindustrin varmt om hjärtat. Både 
Saab och Volvo har valt att profi¬ 
lera sin märkesidentitet åt det säkra 
hållet, ett arbete som pågått sedan 
urminnes tider. Något som gett re¬ 
sultat eftersom båda märkena bygger 
några av världens säkraste bilar. I alla 
fall om man fårtroFolksams statistik 
från verkliga olyckor. Krocktestarna 
hos Euro-NCAP har gett 9-5 toppbe¬ 
tyget fem stjärnor, men Sveriges mest 
sålda bil (V70) är inte testad. Vilket 
uppenbarligen inte spelat så stor roll 
när det gäller antal sålda bilar. 

när det gäller Euro-NCAP och de¬ 
ras stjärnsystem är det viktigt att 
komma ihåg att bilarna bara be¬ 
döms i sin egen storleksklass. Fem 
stjärnor för Renault Clio är alltså 
inte att jämställa med fem stjärnor 
i en Saab 9-5. Att frontalkrocka de 
båda mot varandra skulle visa detta 
med all önskvärd tydlighet och an¬ 
ledningen är naturligtvis den högre 
vikten och större levande kraften 
i den större bilen. Å andra sidan 
åsamkar man med sin större bil ett 
större krockvåld vid en olycka. An¬ 
talet köpare som faktiskt tänker på 
detta när de väljer bil är nog ganska 
få, huvudsaken för de flesta brukar 
ju vara att köpa ett säkert fordon för 
sig själv och sina passagerare. 

VW Golf, Toyota Corolla, Peugeot 
307 och Ford Focus lirar alla i samma 
division storleksmässigt, men krock- 
testerna skiljer dem åt. Focus och 
Golf får full pott medan de två äldre 
konstruktionerna Corolla och 307 
bara erbjuder fyra Vi kan nämna att 
efterföljaren till Corolla, Toyota Au¬ 


ris, redan belönats med fem stjärnor. 

Alla fyra har stabil karosskon¬ 
struktion runt passagerarutrymmet, 
men de åkande riskerar större skador 
på bröstkorg, huvud och ben i Corol¬ 
la och 307. VW Golf är bäst utrustad, 
den har allt man kan kräva i form av 
krockkuddar, pisksnärtskydd och 
bältesvamare. Ford Focus ger ett bätt¬ 
re krockskydd vid frontkrock, men 
stolen saknar pisksnärtskydd. 

1 älgtestet haltar jämförelsen en 
aning eftersom vi saknar resultat 
på Toyota Corolla och Ford Focus på 
grund av dåligt väder. Både Peugeot 
307 och VW Golf klarar testet bra, 
inte minst 307 som excellerar med 
sina 75 km/h. 

Nästa grupp är Skoda Octavia, 
Volvo V50 och Saab 9-3 - en grupp 
där de svenska bilarna klarar sig 
bättre än tjecken vid krockprov. Oc¬ 
tavia tappar främst på att föraren 
riskerar allvarliga benskador vid en 
frontkollision och får fyra stjärnor 
hos Euro-NCAP. När det gäller antal 
krockkuddar och sä¬ 
kerhetsutrustning är 
de tre helt likvärdiga 
Genom älgtestet är 
det Octavia och 9-3 
som klarar sig bäst, 
maxhastighet lig¬ 
ger på 71 km/h med 
hyfsat säkert uppträ¬ 
dande. Volvo V50 är 
sladdbenägen, något 
vi märkt varje gång vi 
testat den, och Flexi- 
fuel-varianten klarar 
bara 69 km/h. Antis- 
laddsystemet borde 
stramas upp för att ge 
säkrare uppträdande. 

Det behöver ingen av de tre största 
bilarna, som trots sin storlek och 
tyngd klarar älgtestet mycket bra 
VW Passat har ett kompaktare for¬ 
mat än övriga två, men resultatet 
ligger på samma nivå som för Saab 


9-5 och Volvo V70. Gränsen går vid 71 
km/h och då arbetar antisladdsyste- 
men fullt tillfredställande. 

Både Saab 9-5 och VW Passat har 
fått fem stjärnor hos Euro-NCAP 
och Folksam utsåg 2005 Saab 9-5 till 
den säkraste bilen, enligt statistik 


från verkliga olyckor. Vid krockpro¬ 
vet klarar sig 9-5 lika bra (likvärdigt 
resultat som för Audi A6 från 2004) 
eller bättre än många nyare konkur¬ 
renter . Klart imponerande eftersom 
Saabkonstruktionen firar tio år på 
marknaden. 



FORD FOCUS hastighet saknas. 

På grund av dåligt väder kunde vi inte 
testa Focus och någon aktuell maxhas¬ 
tighet för gällande modell saknas. 



PEUGEOT 307 75 km/h. 

Tack vare ett synnerligen väl arbetande 
antisalddsystem klarar Peugeot 307 
hela 75 km/h i älgtestet Mycket bra! 



SAAB 9-3 SC 71 km/h. 

Bakvagnen är av det lite oroligare sla¬ 
get och låter bilen sladda en del innan 
antisladdsystemet griper in. 



SAAB 9-5 71 km/h. 

Gamla trygga 9-5 går som på räls och 
klarar 71 km/h genom konerna utan allt 
för stor dramatik. 



SKODA OCTAVIA 71 km/h. 

Även Octavia klarar sig bra, men anti¬ 
sladdsystemet arbetar mest på framax- 
eln vilket ger bakvagnssladd. 










Svensktopp <TEST 



Saab 9-5 är trots sin 
ålder den säkraste 
bilen vid en olycka, en¬ 
ligt Folksams statistik 
från verkliga olyckor. 


Sammanfattning: 

Oavsett inom vilken bilgrupp du 
väljer hamnar du i en säker bil 
med hög utrustningsnivå och bra 
egenskaper vid krock och älgtest. 
Bästa helhetsbetyget går till Saab 
9-5 som trots sin ålder och storlek 
klarar alla testmomenten utan 
problem. Volvo V50 däremot får 
bakläxa på antisladdsystemet 
som borde arbeta mer aktivt. 



Volvo V50 klarar krocken bra men får 
bakläxa för antisladdsystemet. 


SÄKERHET 

STÄNDARDin^USTWINGWOCH^BRIKSMONTERAD^im/AUkrt 

| SÄKERHETSUTRUSTNING ford Peugeot saab9-3 saab9-5 skoda toyota volvo vso 


Aktiva bältespåminnare 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 


Aktivt pisksnärtskydd 



• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Aktivt antisladdsystem (ESP) 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 


Krockgardiner (huvud) 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Krockkudde fram vä/hö 

•/- 

•/• 

•/• 

• 

•/• 

•/• 

•/• 

•/3 500 

•/• 

•/• 

Krockkuddar sida fram/bak 

•/- 

•/- 

•/- 

•/- 

•/- 

•/- 

•/- 

•/- 

•/4 400 

•/3 000 

Bältesförsträckare 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Bälteskraftsbegränsare 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Fästen för barnstolar 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Höger krockkudde urkopplingsbar 

mek 

• 

•/mek 

•/mek 

•/• 

•/• 

500 kr 

• 

•/• 

•/• 

Integrerad barnstol 







2600 

2600 


2600 

Strålkastarrengörare, typ 

Krockresultat 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Spol. 

Euro NCAP 

Bromsresultat 

★★★★★ 

★★★★ 

★★★★★ ★★★★★ 

★★★★ 

★★★★ irkirkit 

Ef testad ★★★★★ ★★★★★ 

Bromssträcka (meter) från 100 km/h 

38,5 

37,3 

37,6 

37,9 

38,3 

Ej mätt 

35,2 

m 

38,2 

38,1 



TOYOTA COROLLA hastighet saknas. 

På grund av dåligt väder ej återtestad. 
Vid test -02 (utan antisladdsystem) 
klarade Corolla 65 km/h. 



VOLVO V50 69 km/h. 

Volvo V50 behöver hårdare ingrepp 
från antisladdsystemet. nu sladdar 
bilen för mycket 



VOLVO V70 71 km/h. 

Precis som Saab 9-5 är V70 en riktigt 
trygg bil utan vassa sladdtendenser. 
Gränsen går vid 71 km/h. 



VW GOLF 71 km/h. 

Inga större problem med VW Golf som 
klarar 71 km/h. Säkert ingrepp från ESP. 
som sänker bilens hastighet radikalt. 



VW PASSAT 71 km/h. 

Antisladdsystemet borde arbeta mer 
för att begränsa bakvagnssladden, 
men bilen klarar sig ändå bra. 



















TEST > 


er mer än 100 000 kronor 
mellan dyrast och billigast - och fyra 
deciliter per mil mellan törstigast och 
snålast. Spännet är brett, men något 
dåligt köp finns inte. 

Det kan verka förvånande att listans 
två dyraste bilar säljer bäst. Förkla¬ 
ringen är att bilarna ofta har en helt 
annan prislapp än vad som står i pris¬ 
listan. Mesta rabatterna lämnas till 
företag som gör stora bilinköp. Tjäns- 
tebilsföraren kan få betydligt mer bil 
och med mer utrustning för en jäm¬ 
förelsevis lägre månatlig kostnad än 
vad privatköparen måste pynta med 
kontantinsats och avbetalningsplan. 
A andra sidan kan privatköparen 
utnyttja förmånliga kampanjer och 
reapriser. Ett exempel på ”mycket bil 
för pengarna” är Volvo V70 som säljs 
med förhållandevis kraftfull motor 
(170 hk) i fullutrustat Momentum- 
utförande för 249 800 kronor. 

FÖR TJÄNSTEÅKAREN BLIR det sär- 
skilt lönsamt med miljöbil som 
har reducerat förmånsvärde. Tre 
etanoldrivna storsäljare finns på 
svensktoppen. Merförbrukningen 
för dessa ligger på i snitt 30 procent 
- samtidigt som E85 är billigt. När 
detta skrivs kostar etanolbland- 
ningen 8,64 kronor per liter. Drygt 
1,50 kronor billigare än bensin. För 
privatbilisten skulle det behövas 
ytterligare en morot för att köra mil- 
jövänligt. Den nya regeringen har 
diskuterat att införa en statlig rabatt 
på 10 000 kronor, men något beslut 
har inte fattats. 

Rangordnar man etanolbilama 
håller vi på Focus som det mer eko¬ 
nomiska köpet. Volvo V50 har vis¬ 


serligen dryga halvlitern lägre för¬ 
brukning i våra mätningar och har 
dessutom bättre andrahandsvärde 
(det starkaste av alla tio bilarna), men 
det är svårt att försvara V50 framför 
den drygt 40 000 kronor billigare 
Ford Focus kombi. 

Det skyhöga intresset för miljöbi¬ 
lar lyckas inte kompensera det svaji¬ 
ga läget för Saab och fabriken i Troll¬ 
hättan. Säljraketen 9-5 2,ot BioPower 
värderas inte högre än Volvo V70 2,4 
- som faktiskt inte har ett särskilt im¬ 
ponerande andrahandsvärde. Likväl 
övervärderas den av många handlare 
(oftast Volvos egna). 

toyota corolla är inte direkt ett 
prisklipp men bilen är välutrustad 
och värdet varar ypperligt tack vare 
ryktet om att vara en av de mest fel¬ 
fria bilarna på marknaden. Gamla 
invanda rykten ligger också till 
grund för de låga begagnatvärdena 
för de vettiga lågprisbilarna Skoda 
Octavia 1,6 kombi och Peugeot 307 
1,6 kombi. Peugeot som varumärke 
smäller fortfarande högre än Skoda, 
trots att kvaliteten i den franska bi¬ 
len har ifrågasatts mer än en gång. 

Ju mindre motor och storlek på 
bil, desto lägre förbrukning, är en för 
det mesta gångbar princip. Vi hade 
hoppats mycket på lilla motom i 
VW Golf TSI, men kombinationen 
sportiga prestanda och bränslesnål¬ 
het är svårförenlig. Den uppmätta 
förbrukningen i Teknikens Världs 
Sverigecykel är 0,93 liter per mil och 
är inte ens i närheten av 0,70 som fa¬ 
briken anger. 

Snålaste bilen i Sverigecykeln är 
Skoda Octavia kombi som drog 0,83 
liter milen. 


nmn 


Listpris i Stockholm 172 900 

Förmånsvärde per år, brutto 32200 

Pris efter ett år 132000 

Pris efter två år 117000 

Pris efter tre år 100000 


154900 237900 273900 

30100 39800 44 000 

118 000 174 000 207 000 

104 000 155000 182500 

90000 133000 158000 


164000 167000 215900 

31200 31500 37200 

118000 130000 167000 

100000 115000 147000 

86000 100000 133000 


239900 171200 236600 

40000 32000 39600 

185 000 132000 182 000 

169000 114000 160000 

149000 100000 142000 


► KOMMENTAR Etanolmotorerna kräver täta oljebyten. Volvo V70 har långa servicein¬ 
tervaller (3 000 mil) men måste likt Corolla (1500 mil) servas varje år. Peugeot, Saab 9-3, 
Skoda och VW ska samtliga ha service efter 3 000 mil eller två år. Bränslekostnaden är 
beräknad efter förbrukning i Sverigecykeln. 












Sammanfattning: 

Bra bilaffärer är extremt säll¬ 
synta, men faktum är att ska du 
| minimera riskerna med någon av 
j bilarna på topplistan-de är täm- 
j ligen säkra köp. 

1 Plånboken är den extra famil¬ 
jemedlemmen, vars röst väger 
tungt i bilköpet. Låter man den 
väga tyngst är tio-i-topp-listans 
mest ekonomiska köp Pega? För 
privatbilisten lockar det låga in¬ 
köpspriset som även inkluderar 
den mest nödvändiga utrust¬ 
ningen. 

//Mycket bil för pengarna gäller 
även volvo V70 trots nästan 100 
000 kronor dyrare än Peugeot, 
men likväl ett mycket prisvärt 
köp så här i modellens slutskede, 
-drar mkt soppa 
(//Ford Focus? Bra pris, bra värde¬ 
ring-lite törstig) 
























TEST > Svensktoppen 


zFlexifuel vår vinnare 



I nvändningen att Ford Focus 
skulle vara en liten bil faller 
på ända så snart bakluckan 
öppnas. Även kupén är effek¬ 
tivt förpackad med bra utrym¬ 
men både i fram- och baksäte. En 
övertygande och säker 
konstrukton med piggt 
körintryck. Detta " 
marknadens mest pris¬ 
värda och billigaste 
miljöbil att äga. En var¬ 
dagsnära miljövinnare 
- Ford Focus 1,8 Flexifu- 
el - som effektivt suddar 
ut klassgränserna. Inte 
bäst på allt, men den har en jämn¬ 
hög prestationsnivå som räcker hela 
vägen. 

det här testets intention var inte 
att ifrågasätta svenskens bilsmak, 
utan att ställa de tio bästsäljarna di¬ 
rekt mot varandra. Snittet är mycket 
högt och skillnaderna är inte så stora 


utgör en förvånansvärt homogen 
grupp där klassgränserna nästintill 
är utsuddade. Det kanske är dags att 
skippa det gamla invanda bilköpar- 
mönstret och tänka i nya banor? 

Självklart prioriterar bilköpare 
olika saker, vissa sät¬ 
ter komforten främst 
medan andra vill ha 
den rymligaste bilen för 
pengarna. 

EFTER ATT HA VRIDIT OCh 

vänt på bilama, kört ett 
otaligt antal mil, kalky¬ 
lerat och diskuterat har 
vi fått fram en bil som vi anser nå 
upp till de flesta bilköpares krav utan 
att rasera ekonomin. VW Passat var 
länge en het utmanare. Den balanse¬ 
rar skickligt på gränsen mellan bus¬ 
sigt bruksfordon och präktig premi- 
umvagn - utan att någonsin förfalla 
tillskrytighet. 

Men Focus ger det där lilla extra i 


Snittet hos de 


mycket högt-vi 
väljer bra bilar. 


Efter att ha undersökt testresultaten en extra 
gång gick det inte att ta miste på - Ford Focus 
flexifuel är vår vinnare. 


Tio testbilar, tio bast- 
säljare. Men fem av 
dem är på väg attfäflå 
för åldersstrecket, 
inte mihst storsäljaren 
Volvo 1(70. 


W' 
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TEKNISKA DATA 


► PRIS 172 900 kr. ÖVRIGA VERSIONER 1.6 Ti-VCT, 170 900 kr, 2.0.177 900 kr. 1,6 TDCi, 189 900 kr. 


► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 262, längd 447, bredd 170, höjd 143, spårvidd fram/bak 149/149 
Tjanstevikt 1387. Maxlast 434. Taklast 75. Släpvikt 1200. Tanken rymmer 55 liter. 



► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 271, längd 443, bredd 176, höjd 154, spårvidd fram/bak 150/149 
Tjanstevikt 1400. Maxlast 400, Taklast 100. Släpvikt 1200. Tanken rymmer 60 liter. 



Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Kom¬ 
pression 10,8. Borrning/slag 83,0/83,1 mm, volym 
1798 cm 3 . 

Max effekt 125 hk (92 kW) vid 6 000 r/min. Max 
vridmoment 165 Nm vid 4 000 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 3 350 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre | 
triangellänkar, bak multilänkaxel. 



Fälgbredd 6,0 tum, däck 205/55 R16. 


► KOMMENTAR O Batteriet sitter fram 
© Katalysator i direkt anslutning till grenröret 
©Vajerstyrd växellåda © Multilänkbakaxel 
0 Fuskreservhjul. 



Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Kom¬ 
pression 11,0. Borrning/slag 78,5/82,0 mm, volym 
1587 cm 3 . 

Max effekt 109 hk (80 kW) vid 5 800 r/min. Max 
vridmoment 147 Nm vid 4 000 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta | 
växeln 3 500 r/min. 

Krängningshämmare fram och bak. Fram 
skruvfjädring och fjäderben (McPherson), bak | 
torsionsaxel. 


Fälgbredd 6,0 tum, däck 195/65 R15. 


► KOMMENTAR O Batteriet sitter fram © Lika 
långa drivaxlar © Grenröret sitter in mot kupén 
© Torsionsbakaxel © Fuskreservhjul. 


jTANDARDUTRUSTN^IGJ») OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


Antisladd/antispinnsystem 
Aktiv styrning 
Automatlåda/antal steg 
Centrallås/fjärrstyrt 
Däckt rycksensor 
Elfönsterhissar fram/bak 
Elmanovrerade stolar 
Elvärmt baksäte 
Farthållare 
Färddator 
Luftkonditionering 
Läderklädsel 
Lättmetallfälgar 
Metallidack 
Navigationssystem/tv 
Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 
Radio/cd 
Reservhjul 

Strålkastartorkare/spolare 
Ställbar ratt längs/höjdled 
Xenonstrålkastare hel/halvljus 8 400 


UTRUSTNINGSPAKET 

Har inga regelrätta paket men beställs i tre ut- 
rustningsnivåer. Trend, Ghia och Titanium. 

Den sistnämnda innebär bl.a. sportstolar och 16 
tums aluminiumfälgar. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år. 

‘KOMMENTAR 

Trend är den enklaste utrustningsnivån och det 
räcker till för de flesta, men visst ger tillval mer 
glamourkänsla. Vad sägs om justerbart pedal- 
ställ (1500 kr) och dvd-spelare (18 900 kr)? Snålt 
av Ford att inte ha någon lackgaranti. 



•/2 400 
3 500 (förare) 


^TANDARDUTRUSTNINGJ©)_OCHjABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


Antisladd/antispinnsystem • 

Aktiv styrning 

Automatlåda/antal steg 9 000/4 

Centrallås/fjärrstyrt •/• 

Däcktrycksensor 

Elfönsterhissar fram/bak •/- 

Elmanovrerade stolar 
Elvärmt baksäte 

Farthållare • 

Färddator • 

Luftkonditionering • 

Läderklädsel 

Lättmetallfälgar • 

Metallidack [3 900 

Navigationssystem/tv 21900/- 

Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 3 900 

Radio/cd • 

Reservhjul • 

Strålkastartorkare/spolare -/• 

Ställbar ratt längs/höjdled •/• 

Xenonstrålkastare hel/halvljus 5 900 


UTRUSTNINGSPAKET 

Till 307 kombi erbjuds inte några paket. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 3 
år, assistans 2 år. 

•-KOMMENTAR 

Tillvalslistan till 307 kombi är mycket kort, 
förmodligen för att det mesta av livets nödtorft 
ingår som standard. Väljer man navigationssys¬ 
temet får man även telefon och cd-växlare (för 
fem skivor) på köpet. Taklucka finns inte att få, 
men för 169 900 kronor köper du 307 SW vilken 
har glastak (ej öppningsbart) som standard. 
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TEKNISKA DATA 


TEKNISKA DATA 


► PRIS 237 900 kr. ÖVRIGA VERSIONER 1,8i. 214 900 kr, 2,0t, 248600 kr, 1,9 TiO (150 hk), 254 900 kr. ► PRIS 273 900 kr ÖVRIGA VERSIONER 2.0t. 264900 kr. 2.3t BioR 288 900 kr. 1.9 TiD. 284 900 kr. 


► Mitt och vikt (cm/kg) Axelavstånd 268, längd 466, bredd 176, höjd 146, spårvidd fram/bak 152/151 
Tjänstevikt 1575. Maxlast 455. Taklast 100. Släpvikt 1600. Tanken rymmer 62 liter. 


► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 270, längd 484, bredd 179, höjd 146, spårvidd fram/bak 152/152 
Tjänstevikt 1640. Maxlast 470. Taklast 100. Släpvikt 1800. Tanken rymmer 68 liter. 


Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Turbo. 
Kompression 9,5. Borrning/slag 86/86 mm, volym 
1998 cm 3 . 

Max effekt 150 hk (110 kW) vid 5 500 r/min. Max 
vridmoment 240 Nm vid 2 000 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 2 410 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre | 
triangellänkar, bak mulltilänkaxel. 


Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Turbo. 
Kompression 8,8. Borrning/slag 90,0/78,0 mm, 
volym 1985 cm 3 . 

Max effekt 180 hk (132 kW) vid 5 500 r/min. Max 
vridmoment 280 Nm vid 1800 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 2 540 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram och 
bak. Fram fjäderben med undre triangellänkar, 
bak multilänkaxel. 


Kuggstång, servo. 2.9 rattvarv, vändcirkel 10,8 m. 


Fälgbredd 6,5 tum, däck 195/65 R15. 

► KOMMENTAR O Batteriet sitter fram 
© Lika långa drivaxlar ® Rejäl hjälpram i alu- j 
minium © Multilänkbakaxel © Nödkompres¬ 
sor, reservhjul saknas. 


Fälgbredd 6,0 tum, däck 205/55 R15. 

► KOMMENTAR O Batteriet fram © Turbo, 
grenrör och katalysator framför motorn 0 
McPherson fram © Multilänkbakaxel © 
Fuskreservhjul. 


UTRUSTNINGSPAKET 

Utöver utrustningsn ivåerna Linear och Vedor 
finns det nio olika paket att välja bland. 
Propaket 4 900 kr: Bl.a. alu. fälgar, justerbart 
armstöd (fram), farthållare, utökad färddator. 
Pilotpaket 10 900 kr: Bl.a. larm, el-stolar, regn- 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 10 år, vagnskada 3 år, assis¬ 
tans 1 år med möjlighet till förlängning. 

► KOMMENTAR 

Tio års rostskydd är bra, men varför inte någon 
lackgaranti? Takreling kostar 900 kr. 


Antisladd/antispinnsystem • 

Aktiv styrning 

I Automatlåda/antal steg 16 900/5 

Centrallås/fjärrstyrt •/• 

Däcktrycksensor 

Elfönsterhissar fram/bak •/• 

Elmanövrerade stolar 12900 

Elvärmt baksäte 1800 

[ Farthållare 

Färddator • 

Luftkonditionering • 

| Läderklädsel 15 900 

Lättmetallfälgar 8 200 

’ Metalliclack 6400 

Navigationssystem/tv 24100/- 

| Nyckellöst insteg/tändning 

Parkeringsradar 3 900 (ink. regnsensor) 
Radio/cd • 

Reservhjul #/nöd. 

J Strålkastartorkare/spolare -/• 

Ställbar ratt längs/höjdled -/• 

Xenonstrålkastare hel/halvljus 5900 




UTRUSTNINGSPAKET 

Liksom till 9-3 är paketen många, med den högre 
utrustningsnivån Vector reduceras de till fem. | 
Propaket 4 900 kr: Bl.a. alu. fälgar, färddator, 
farthållare. 

Pilotpaket 10 990 kr BLa. el-stol, larm, parke- 
ringssensor, regnsensor. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 6 år, vagnskada 3 år. lack 3 
år, assistans 1 år med möjlighet till förlängning, j 

►KOMMENTAR 

Saab lockar med omfattande paket men åldern 
märks - sex års rostskydd känns inte modernt. I 


Antisladd/antispinnsystem • 

Aktiv styrning 

Automatlåda/antal steg 16900/5 

Centrallås/fjärrstyrt •/• 

Däcktrycksensor 

Elfönsterhissar fram/bak •/• 

Elmanövrerade stolar 12900 

Elvärmt baksäte • 

Farthållare 4800 

Färddator • 

Luftkonditionering • 

Läderklädsel 14900 

Lättmetallfälgar 5 400 

Metalliclack 6900 

Navigationssystem/tv 27 400 

Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 3 900 (inkl. regnsensor) 
Radio/cd • 

Reservhjul •/nöd. 

Strålkastartorkare/spolare -/# 

Ställbar ratt längs/höjdled •/• 

Xenonstrålkastare hel/halvljus 5 900 
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► PRIS 167 000 kr ÖVRIGA VERSIONER 1,4,153 400 kr, 1,8 VVTL-i, 272 900 kr, 2,0 D-4D, 186700 kr. 


Antisladd/antispinnsystem 

Aktiv styrning 

Automatlåda/antal steg 

Centrallås/fjärrstyrt 

Däcktrycksensor 

Elfönsterhissar fram/bak 

Elmanövrerade stolar 

Elvärmt baksäte 

Farthållare 

Färddator 

Luftkonditionering 

Läderklädsel 

Lättmetallfälgar 

Metallidack 

Navigationssystem/tv 

Nyckellöst insteg/tändning 

Parkeringsradar 

Radio/cd 

Reservhjul 

Strålkastartorkare/spolare 
Ställbar ratt längs/höjdled 
Xenonstrålkastare hel/halvljus 


UTRUSTNINGSPAKET 

Ambiente 4100 kr: Parkeringssensor bak, metal- 
lidack. 

Sportpaket 3 900: Bl.a. Sportstolar, läderklädd 
ratt 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 
år, assistans, obegränsad vid service på mär¬ 
kesverkstad. 

► KOMMENTAR 

Grundutrustningen är inte den rikligaste, men 
tillbehörspriserna är rimliga. För den som öns¬ 
kar går det att få 25 mm höjd markfrigång. 


► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 258, längd 457, bredd 177, höjd 147, spårvidd fram/bak 154/153. 
Tjänstevikt 1405. Maxlast 545. Taklast 75. Släpvikt 1200. Tanken rymmer 55 liter. 


Antisladd/antispinnsystem 
Aktiv styrning 
Automatlåda/antal steg 
Centrallås/fjärrstyrt 
Däcktrycksensor 
Elfönsterhissar fram/bak 
Elmanövrerade stolar 
Elvärmt baksäte 
Farthållare 
Färddator 

Luftkonditionering inkl. CD radio 

Läderklädsel 

Lättmetallfälgar 

Metallidack 

Navigationssystem/tv 

Nyckellöst insteg/tändning 

Parkeringsradar 

Radio/cd 

Reservhjul 

Strålkastartorkare/spolare 
Ställbar ratt längs/höjdled 
Xenonstrålkastare hel/halvljus 


UTRUSTNINGSPAKET 

Tekno-paket 6 900 kr: Parkeringsradar, Bluetooth 
handsfreee, kromlist på bakluckan. 

GARANTIER 

Nybil 3 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 3 
år, assistans 3 år. 

► KOMMENTAR 

Bilen finns med två utrustningsnivåer, Nova och 
Stella där den senare är mer välutrustad. Med 
Nova kostar testbilen 174 200 kr och då får du i 
princip det du kan behöva, bland annat ingår då 
elhissar till baksätet, klimatanläggning och 
15-tums lättmetallfälgar. 


Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 2 ventiler per cylinder. Kom¬ 
pression 10,5. Borrning/slag 81,0/77,4 mm, volym 
1595 cm 3 . 

Max effekt 102 hk (76 kW) vid 5 600 r/min. Max 
vridmoment 148 Nm vid 3 800 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 3 550 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre 
triangellänk, bak multilänkaxel. _ 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt system. ESP. _ 

Fälgbredd 6,0 tum, däck 195/65 RI5. 

► KOMMENTAR O Lika långa drivaxlar © Mc- 
Phersonben © Katalysatorn sitter långt bak © 
Multilänkbakaxel © Riktigt reservhjul. 


► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 260, längd 418, bredd 171, höjd 148, spårvidd fram/bak 148/146. 
Tjänstevikt 1300. Maxlast 360. Taklast 75. Släpvikt 1300. Tanken rymmer 55 liter. 




Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Kom¬ 
pression 10,5. Borrning/slag 79/82,5 mm, volym 
1598 cm 3 . 

Max effekt 110 hk (81 kW) vid 6 000 r/min. Max 
vridmoment 150 Nm vid 3 800 r/min. _ 

Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 3 540 r/min._ 


Krängningshämmare fram och bak. Fram 
skruvfjädring och fjäderben (McPherson), bak 
torsionsaxel. 

Kuggstång, servo. 3,5 rattvarv, vändcirkel 11 m. 


Fälgbredd 6,0 tum, däck 195/65 R15. 

► KOMMENTAR O Avgasgrenrör på motorns 
baksida mot kupén © Katalysator precis vid 
motorn ©Vajerstyrd växellåda © Fuskreserv¬ 
hjul © Torsionsaxel. 
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► PRIS 215 900 kr ÖVRIGA VERSIONER 1,6,201900,2,0 221900,1,60,226 900,2,OD 235 900 kr. 


► PRIS 239 900 kr. ÖVRIGA VERSIONER 2,5T279 900 kr, 2,40,279 000 kr, 05,293 900 kr. 




► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 264, längd 452, bredd 177, höjd 145, spårvidd fram/bak 154/153. 
Tjänstevikt 1308. Maxlast 500. Taklast 75. Släpvikt 1300. Tanken rymmer 55 liter. 



Elmanövrerade stolar 
Elvärmt baksäte 
Farthållare 
Färddator 
Luftkonditionering 
Läderklädsel 
Lättmetallfälgar 
Metallidack 
Navigationssystem/tv 
Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 
J Radio/cd 
Reservhjul 

Strålkastartorkare/spolare 
Ställbar ratt längs/höjdled 
| Xenonstrålkastare hel/halvljus 


3775 

• 

4900 
9000 
5900 
6900 
19900/- 
4 500 
4900 
• 

•/nöd. 


elmanövrerad förarstol, läderklädsel. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, as¬ 
sistans 3 år. 

»-KOMMENTAR 

Utrustningspaket är något av Volvos specialitet. 
Kinetic är prisvärt. Motorvärmare är standard. 



► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 276, längd 471, bredd 180, höjd 149, spårvidd fram/bak 156/156. 
Tjänstevikt 1570. Maxlast 530. Taklast 100. Släpvikt 1800. Tanken rymmer 70 liter. 



Tvärmonterad 5-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Kom¬ 
pression 10,3. Borrning/slag 83/90 mm, volym 
2435 cm 3 . 

Max effekt 170 hk (125 kW) vid 6 000 r/min. Max 
vridmoment 225 Nm vid 4 500 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 5-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 2 940 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre 
triangellänkar, bak multilänkaxel. _ 

Kuggstång, servo, 3,0 rattvarv, vändcirkel 11,9 m. 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt system. ESP. 

Fälgbredd 6,5 tum, däck 195/65 R15. 


► KOMMENTAR O Det är inte sista gången vi 
ser radfemman, den kommer även i nästa V70 
0 McPhersonben 0 Grenrör på baksidan av 
motorn O Batteriet bak 0 Fuskreservhjul. 


STANPARPUTRUSTNINC (0) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


Antisladd/antispinnsystem • 

Aktiv styrning 

Automatlåda/antal steg 16 900/5 

Centrallås/fjärrstyrt •/• 

Däcktrycksensor 

Elfönsterhissar fram/bak •/• 

Elmanövrerade stolar 13200 

Elvärmt baksäte 

Farthållare • 

Färddator • 

Luftkonditionering • 

Läderklädsel 9000 

Lättmetallfälgar • 

Metallidack • 

Navigationssystem/tv 19 900/- 

Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 4 900 

Radio/cd • 

Reservhjul •/nöd. 

Strålkastartorkare/spolare -/• 

Ställbar ratt längs/höjdled •/• 

| Xenonstrålkastare hel/halvljus 5900 


UTRUSTNINGSPAKET 

Efter hårdgallring i paketfloran återstår bara ett. 
Classic Momentum 9 900 kr: Bl.a. Xenonljus, 
regnsensor, larm, parkeringshjälp bak. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 8 år. vagnskada 3 år, as¬ 
sistans 3 år. 

»-KOMMENTAR 

Med tillägget Classic har V70 börjat sin välut¬ 
rustade resa mot pensionen, men varför snåla? 
Classic Momentum kostar rimliga 9 900 kronor. 
Klädsel i textil/läder är standard. Likt V50 har 
V70 ingen lackgaranti. 
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► PRIS 171200 kr. ÖVRIGA VERSIONER 1,6,156100, GT, 222 000,1,9 TD1187 000, GT TDI, 261500 kr. 



► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 258, längd 421, bredd 176, höjd 149, spårvidd fram/bak 154/153 
Tjänstevikt 1440. Maxlast 440. Taklast 75. Släpvikt 1400. Tanken rymmer 55 liter 


TEKNISKA DATA 


► PRIS 236 600 kr ÖVRIGA VERSIONER 2,0 TFSI, 270 500 kr, 1,9 TDI, 245 900 kr, V6,354 500 kr 



► Mått och vikt (cm/kg) Axelavstånd 271, längd 477, bredd 182, höjd 152, spårvidd fram/bak 155/155. 
Tjänstevikt 1570. Maxlast 510. Taklast 100. Släpvikt 1500. Tanken rymmer 70 liter. 



It.OliUM 


Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två överlig¬ 
gande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. Turbo, 
kompressor Kompression 10,0. Borrning/slag 
76,5/76,5 mm, volym 1390 cm 3 . 

Max effekt 140 hk (103 kW) vid 5 600 r/min. Max 
vridmoment 220 Nm vid 1500 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 6-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 2 700 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre 
triangellänk. Bak multilänkaxel. 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt s ystem. ESP tillval. 

Fälgbredd 6 tum, däck 195/65 R15. 


► KOMMENTAR O Turbo och kompressor© 
Katalysator nära motorn © Sexväxlad manuell 
låda. © Multilänkbakaxel© Fuskreservhjul 


Antisladd/antispinnsystem • 

Aktiv styrning 

Automatlåda/antal steg 13800/6 

Centrallås/fjärrstyrt •/• 

Däcktrycksensor 300 

Elfönsterhissar fram/bak «/1400 

Elmanövrerade stolar 4 700 (förare) 
Elvärmt baksäte 

Farthållare 3300 

Färddator 2600 

Luftkonditionering 4 000 

Läderklädsel 19700 

Lättmetallfälgar 7800 

Metalliclack 4700 

Navigationssystem/tv 23 900 

Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 4 300 

Radio/cd • 

Reservhjul •/nöd. 

Strålkastartorkare/spolare -/• 

Ställbar ratt längs/höjdled •/• 

Xenonstrålkastare hel/halvljus 11100 



UTRUSTNINGSPAKET 

Style 9 900 kr: Bl.a. två-zons klimatanläggning, 
lättmetallfälgar, lackade sidospeglar, mittarm¬ 
stöd, läderkläddratt med funktionsknappar. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 
3 år, assistans, obegränsad vid service på mär¬ 
kesverkstad. 

► KOMMENTAR 

Stylepaketet framstår som vettigt prissatt och 
de flesta köpare lär välja det. För den som vill ha 
en bättre utrustad bil finns det goda möjligheter. 
Automatlådan är av DSG-typ. 




r.('W'1;M 


Tvärmonterad 4-cyl radmotor med två över¬ 
liggande kamaxlar, 4 ventiler per cylinder. 
Kompression 11,5:1. Borrning/slag 82,5/92,8 mm, 
volym 1984 cm 3 . 

Max effekt 150 hk (110 kW) vid 6 000 r/min. Max 
vridmoment 200 Nm vid 3 500 r/min. 


Motorn fram, framhjulsdrift. 6-växlad manuell 
växellåda. Motorvarv vid 110 km/h på högsta 
växeln 3 200 r/min. 


Skruvfjädring och krängningshämmare fram 
och bak. Fram fjäderben (McPherson) med undre J 
triangellänk. Bak multilänkaxel. 


Skivbromsar fram (ventilerade) och bak. Lås- 
ningsfritt system. ESP. 

Fälgbredd 6,5 tum, däck 205/55 R16. 


► KOMMENTAR O Batteri fram © Framvagn 
från Golf med påkostad hjälpram i aluminium © 
Grenrör mot kupén © Olika långa drivaxlar© 
Multilänkbakaxel. 


STANDARDUTRUSTNING (•) OCH FABRIKSMONTERADE TILLVAL (kr) 


Antisladd/antispinnsystem • 

Aktiv styrning 

Automatlåda/antal steg 19000/6 

Centrallås/fjärrstyrt •/• 

Däcktrycksensor 900 

Elfönsterhissar fram/bak •/• 

Elmanövrerade stolar 8 500 

Elvärmt baksäte 5000 

Farthållare 3400 

Färddator 1900 

Luftkonditionering • 

Läderklädsel 19900 

Lättmetallfälgar 3400 

Metalliclack 5600 

Navigationssystem/tv 21400/- 

Nyckellöst insteg/tändning 
Parkeringsradar 5000 

Radio/cd • 

Reservhjul • 

Strålkastartorkare/spolare -/• 

Ställbar ratt längs/höjdled •/• 

Xenonstrålkastare hel/halvljus 10100 


UTRUSTNINGSPAKET 

Business 10 800 kr: Bl.a. två-zons klimatanlägg¬ 
ning, treekrad läderklädd ratt med funktions¬ 
knappar. 

GARANTIER 

Nybil 2 år, rostskydd 12 år, vagnskada 3 år, lack 
3 år, assistans obegränsad vid service på mär¬ 
kesverkstad. 

► KOMMENTAR 

Passat finns i tre utrustningsnivåer där den 
enklaste är Trendline. Merkostnaden (7100 kr) 
till utrutningsnivå Comfortline är motivierad då 
Trendline är tämligen sparsmakad. 
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Adrenalin för din dieselmotor 

KCR-boxen monteras enkelt med plug-in kontakter och ökar effekten med ca 20°/o. Effektfördelarna är uppenbara, men du kan även spara 
bränsle, tid och miljö. Dieseloptimering - vår specialité sedan 1997. Våra produkter säljs av 200 återförsäljare, 800 samarbetspartners 
och finns till personbilar, lastbilar, traktorer, skogsmaskiner etc. 

KCRacing 

»0515-80150 

Eriksgatan 5, Box 247, 52135 FALKÖPING, mail@kcr.se, www.kcr.se 


www.kcr.se 






PÄ DIN SIDA 

Arabisk bedragare 


Våraexpertertipsar 
dig om begagnade 
och importerade bilar 




Såsom Teknikens Värld "begagnat- ten sig besväret att 
guru" kanske du kan hjälpa mig att hämta en nästan tio / 

svara P a om jag är utsatt för ett be- år gammal bil från * 

Teknikens Världs experter ställer upp drägeriförsök? Jag satte in min Audi Sverige och expor- 

A6 på annons på er hemsida och fick tera den över halva 
svar från en kvinna i Förenade Arab- jordklotet, eller är det bara en bedra- 
emiraten, Dr Nora Higgins, som vill köpa gare som försöker luras? Jag svarade, 
bilen för export. Hon har en check på som du kan se, på det första mailet men 

28 000 pund vilket är mer än min bil jag har inte svarat något i 
kostar. Förslaget är att jag får checken, 


- på din sida. Jonas Borglund har järnkoll 
på begagnade bilar. Mikael Stjerna är spe¬ 
cialist på konsumentfrågor och hjälper dig 
dessutom med bilimport och bilköp. 

■■ Hör av dig till Serviceakuten - 
alltid på din sida! 


Kyisfor tKeship pino ' 

**«•»%** 



som utbetalas - ett förskott som ban¬ 
ken kommer att kräva tillbaka när den 
Vore mycket tacksam om du hade falska checken studsar tillbaka från 


löser in den och använder mellanskillna- lust att ta dig tid och kontrollera detta. den utländska banken. Faktum är att 


den till att betala frakten. Det verkar ju 
lite skumt onekligen.. Att folk försöker 
lura av en pengar när de SÄLJER bilar 


från utlandet har man ju hört, men när Tydligen har Teknikens Värld större 


PETER SPÅNGBERG många människor tror att allt är grönt 
när de har fått kontanter i handen av 
banken (eller insatt på sitt konto). 
Under mellantiden kommer bedra- 


spridning än man kan tro. Läsarna har garen att försöka få säljaren att betala 
FREDRIK ZETTERBERG utsatts för ett typiskt bedrägeriförsök en summa för frakten, pengar som går 
enligt formulär 1A. Vi har skrivit om till bedragarens konto. 

Jag annonserade min Volvo S70 liknande fall tidigare. Så här går det Glöm aldrig att använda sunt för- 
på Teknikensvärlds hemsida. Efter till: Checken "Nora Higgins" skickar nuft. Inga människor skickar checkar 

någradagarsåfickjagsvarfrånen till kunden är falsk. Banken kommer till varandra år 2007. Man skickar be- 

kvinna i Förenade Arabemiraten, dock att förskottsbetala pengarna till talningen direkt från bankkonto till 

Dr Nora Higgins. Gör verkligen säljaren. Bedragaren hoppas att sälja- bankkonto. 

någon från Förenade Arabemira- ren inte förstår att det är ett förskott MIKAEL STJERNA 


10 bästa bilarna 
för kvinnor 



O Honda Jazz 
© Mazda 3 
© Mazda Miata 
O VWJetta 
© Ford Focus 
0 Subaru Forester 
O Toyota Camrv 
© Mazda 5 
© Honda Civic 
© Mercedes E-klass 


60 Konsument: Bilpriser2007- 
Kombibilar faller minst i värde. 


68 Begagnatbilen: Land Rover Dis- 
covery: dyr att köpa, dyr att äga. 



64 Begagnatprislistan: Så mycket 72 Bilbörsen: Mercedes SIK 230 
är din Subaru Legacy -99 värd. Cab-00 pris 179 000:-eller byte. 
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Specialerbjudande till dig 
som läser Teknikens Värld! 

Teknikens Världs bok gör ditt begagnatköp 
säkrare, billigare - och roligare. 

Passa på nu! Endast 109 kr’’. Beställ på 
www.teknikensvarld.se eller 08-736 38 72. 

* porto och exp. avgift 29:50 tillkommer. 


Källa: www.about.com 





























PÅ DIN SIDA/KONSUMENT 



Sveriges största 
bilauktionsföretag, KVD, 
har för Teknikens Värld 
sammanställt resultatet 
av 10 000 verkliga 
bilförsäljningar under det 
senaste året. Resultatet 
avslöjar att Saab 9-5 börjar 
bli trögsålda, att miljöbilar 
med gasdrift är snudd på 
iskalla och att Citroen C5 
håller värdet bättre än Volvo 

V70! Text Mikael Stjerna 


A uktionsföretaget KVD säljer 
tjänstebilar för många av Sveri¬ 
ges största företag. Totalt klub¬ 
bades ioooo bilar på auktio¬ 
nerna under 2006. Resultatet 
från dessa auktioner visar vart vinden 
blåser på begagnatmarknaden. 

Tydligt är att det är medvind för 
Toyota i alla segment. Oavsett om det 
gäller Avensis eller Corolla betalas bi¬ 
larna skyhögt. 

-Ett företag fick mer för sina ett år 
gamla Corolla än vad de kostade nya. 
Men de hade tydligen en bra rabatt hos 
Toyota, berättar Michael Luft, försälj¬ 
ningschef på KVD. 

Motvind har däremot Saab 9-5. Mo¬ 
dellen har blivit gammal trots att den 
fortfarande är i produktion. 

Oavsett märke kan vi se att det lönar 
sig att välja kombi. Sedanmodeller är 
svårsålda i kombilandet Sverige. 

Enda undantaget för denna regel är 
om bilmodellen inte finns i kombiut- 
förande - då kan en sedanmodell sälja 


hyfsat. Det är en anledning till att Vol¬ 
vo har försökt att frigöra S60 från V70. 

ett annat grundtips är att köpa en 
billig bil. Är nybilspriset lågt blir vär- 
detappet aldrig alarmerande högt. 

Samma princip gäller tillval och pa¬ 
keterbjudanden. 

-Bilsäljare säger ofta att 
man ska köpa viss tilläggsut¬ 
rustning till bilarna. Men när 
vi säljer tjänstebilar ser vi att 
kunderna inte betalar särskilt 
mycket för extra finesser. Även 
nakna instegsmodeller kan 
säljas för ett bra pris, särskilt 
i småbils- och mellanklassen, säger 
Johan Browaldh, värderingsexpert på 
KVD. 

Det går alltså att slå dövörat till och 
vägra köpa dumskallepaketen. 

Miljöbilar är hett eftertraktade i år 
vilket också märks på andrahands- 
marknaden. 

-Efter tre år behåller i princip eta- 


nolbilama det ursprungliga merpriset 
för etanoluförandet. Möjligen kan det 
sjunka marginellt, upp till 25 procent, 
säger Johan Browaldh. 

Gasbilar, som ofta kostar 30000 
kronor mer än motsvarande ben- 
sinmodeller som nya, rasar däremot 
fort i värde. Efter tre år återstår bara 
omkring 10000 kronor av 
merpriset. Efter 5-7 år är gas¬ 
driften en negativ faktor för 
bilvärdet. 

Orsaken till värderaset är 
att de flesta privatpersoner 
anser att gasbilägande är 
opraktiskt eftersom det finns 
för få gasstationer. 

att äga en etanolbil är betydligt enk¬ 
lare. Bilarna kan tankas med både 
bensin och etanol. Men frågan kvar¬ 
står: Varför betalar privatköpare på 
andrahandsmarknaden mer för en 
etanolbil än för motsvarande bensin¬ 
modell? 



Johan Browaldh. 


60 T1 





Ett EKG på de olika 
bilmodellerna visar att 
Toyota Avensis kombi 
lever längst, tätt följd 
av Mazda 6 kombi och 
Peugeot 406 kombi. 


I 


Att nya etanolbilar efterfrågas på fö¬ 
retagsmarknaden förklaras av saftiga 
subventioner av tjänstebilsbeskatt- 
ningen. Men privatpersoner har inga 
sådana fribrev. Det är inte ens billigare 
att tanka etanol, efter höstens bensin¬ 
prisnedgång. Vissa kommuner har fri 
parkering men totalt sett är det ont om 
förmåner. 

-Det är svårt att se någon annan 
förklaring till marknadens höga efter¬ 
frågan än den att folk helt enkelt vill 
göra något för miljön, resonerar Johan 
Browaldh. 

Hybridbilen Toyota Prius är populär 
och betalas mycket högt. Efter två år 
brukar KVD få 200 000 kronor för en 
bil som kostade 270 000 kronor ny. Den 
betraktas som en trendig bil att äga. 

- Många chefer har bytt ut sin Volvo 
XC90T6 mot en Prius. Det är ett bilbyte 
som de är stolta över, något som de näs¬ 
tan kan skryta om, säger Michael Luft. 

Den andra stora scenförändringen 
på bilmarknaden 2006 var dieselex- 


plosionen. Orsaken är nya, lägre skat¬ 
ter på dieselbilar. Även för några år 
gamla dieselbilar har efterfrågan gått 
upp. Dieselbilar betalas i dag över 
motsvarande bensinmodell. Något 
som inte var fallet för några år sedan. 

Men åter igen kan man fråga sig var¬ 
för. Gamla dieselbilar har inte fått nå¬ 
gon ändrad skatt, den är lika hög som 
tidigare! □ 


Så har KVD räknat 


Värdeminskningstabellerna är resultatet 
av 2006 års auktioner. Verkliga avslut 
utgör grunden för priserna. Eftersom det 
är tjänstebilar har de gått mer än normalt. 
Statistiken avser priserna efter tre år 
(registreringsår 2003) och 9 000 mil med 
normalt slitage. KVD säljer bilarna som de 
står och beskriver eventuella fel snarare 
än att reparera felen. Åtgärdade bilar i 
bilhandeln kostar med andra ord mer. 


Bilar rasar första tre åren 

Största och snabbaste raset sker pä väg ut ur bilhandlarens bilhall. När bilen har passerat gara¬ 

geporten har 15 procent av priset gått upp i rök. Under de första tre åren har priset gått ner till 

1 50 procent av n 

ybilspriset. Detta gäller om bilen körs 2000 mil per ar. Därför är det lönsamt att 

behålla bilen ett par år extra. 

Bilpris (kr) 
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Så mycket tappar bilar i värde efter tre år och 
9 000 mil. 


Lilla mellanklassen 


iTTHIffllffl 11 

Värdeminskning Nypris (kr) Värdeminskning (%) Kr/mil 

Toyota Avensis kombi 

89000 

225 000 

40 

10 

Mazda 6 2,0 kombi 

94 000 

204000 

46 

10 

Peugeot 406 2,2 kombi 

97000 

185000 

52 

11 

Volvo V402.0T 

99 000 

200000 

50 

11 A 

Citroen C5 2,0 kombi 

105000 

190000 

55 


Ford Mondeo 2,0 kombi 

112000 

200000 

56 

12 

Nissan Primera 2,0 kombi 

113000 

203 000 

56 

13 

Renault Laguna 2,OT kombi 116000 

206000 

56 

13 

Volvo V70140 

118000 

250000 

47 

13 

VW Passat 1,8 Kombi 

109000 

225000 

48 

12 

Audi A41,8T Avant 

121000 

254000 

46 

14 

Mercedes C180 T 

130000 

285000 

46 

14 

Lexus IS 200 SportCross 

132 000 

270 000 

49 

15 

Audi A61.8T Avant 

133 000 

273 000 

49 

15 

BMW 320i Touring 

133500 

276 500 

48 

15 

Saab 9-5 2,Ot kombi 

135000 

250000 

54 

15 

BMW 520i Touring 

168000 

320 000 

53 

19 

Mercedes E 200 

175000 

380000 

46 

19 


Toyota intar en ohotad förstaplats. Kunderna uppskattar Toyotas bevisat höga 
byggkvalitet och låga driftkostnader. Mazda lockar med likartade kvaliteter. Peu¬ 
geot kliver in på tredjeplatsen och bevisar att man klarar sig långt med ett lågt 
inköpspris. Modeller som platsar i storbilsklassen är dyrare och faller därför mer 
i pris. Saab faller mer än de flesta konkurrenterna i värde. Noterbart är att både 
BMW och Mercedes tappar hela 19 kronor per mil när det gäller deras modeller 
520i Touring och E 200. 


Värdeminskning Nypris ° 


Volvo S60140 hk 111000 226000 

Saab 9-3 sedan 150 hk 115 000 220 000 

Volvo S80140 hk 123000 248000 

Jaguar X-type 2,5 192000 342000 


56 


Sedanmodeller är svårsålda om det finns en kombiversion i modellserien. Volvo- 
sedanerna står sig dock ganska bra. S60 känns fortfarande "ny" på marknaden, 
men andrahandsvärdet kommer förmodligen att dyka när efterträdaren kommer. 
S80 har under 2006 betalats riktigt bra och har ett andrahandsvärde som bara är 
några tusenlappar sämre än Volvo V70. Att Jaguar X-type tappar kraftigt i värde 
- 21 kr/mil eller hela 56 procent på tre år - kommer kanske inte som någon direkt 
överraskning. 


Nypris % Värdeminskning 


Ford Galaxy 2,3 
Seat Alhambra 1,8T 
VW Sharan 1,8T 
Kia Carnival 2,5 
Chevrolet Trans Sport 
Chrysler Gr Voyager 3,3 


118 000 228 000 

120 000 230 000 

123 000 245 000 

137 000 232 000 

159000 285000 

165000 305000 


Familjebussar går alltid bra att sälja på den behovsorienterade familjemarknaden. 
Värdeminskningen följer i princip prisordningen, med undantag av Kia Carnival 
som trots en gigantisk mängd kopphållare har svårt att hitta köpare. Till stor del 
beror det på att märket ännu inte etablerats. På sökmotorer som Blocket vill det 
till att spekulanterna antingen söker aktivt efter modellen eller snabbt blir intres¬ 
serade av rubriken om den bara råkar fladdra förbi. 


Mazda 31,6 
Nissan Almera 5-d 
Ford Focus 1,6 kombi 
VW Golf 1,6 kombi 
Peugeot 307 2,0 SW 
Audi A31,6 
Opel Astra 1,6 



Nypris % Värdeminskning I 

Toyota Corolla 1,6 kombi 60000 155000 39 


70 000 150 000 
72000 142000 

80000 152000 


87 000 


169 000 51 

186000 47 

91000 184000 49 

95 000 163 000 58 


11 


Tre populära mellanklassmodeller - och Toyota åter i topp. Skillnaden är stor till 
Opel Astra som med sitt låga pris framstår som ett fynd för begagnatköparen. Ett 
tapp på nästan 60 procent på tre år - jösses. Att Peugeot hamnar långt ner beror 
på att KVD har tagit upp den dyra 2,0 SW-modellen. Den billigare 307 kombi har en 
betydligt lägre värdeminskning. 


Värdeminskning Nypris 


50000 105000 

51000 109000 


52 000 
56000 
56000 
58000 
64 000 
66000 
67000 


107000 
101000 
126 000 
115000 
120 000 
128 000 
120000 


37 000 75 000 


49 


Småbilar har lågt inköpspris och låg värdeminskning. För den som kör långt hand¬ 
lar det om sex kronor per mil. Vinnaren är överraskande nog inte Toyota Yaris. I 
stället har Hyundai Getz och Citroen C3 visat att det går att kombinera lågt pris 
med popularitet bland begagnatköparna. Skillnaden mellan de vanliga modellerna 
är dock relativt liten. Bilarna i den verkliga miniklassen har en minimal värde¬ 
minskning. För Hyundai Atos rör det sig om fyra kronor per mil. Men då kostade 
också en helt ny Atos mindre än vad värdeminskningen uppgår till under tre år för 
en bil i stora mellanklassen. 


Audi TT 1.8T 
BMW X5 4,6 

Chrysler PTCruiser 2,0 
'Lexus GS 300 3,0 
Mini Cooper 1,6 
Nissan Maxima OX 3,0 
Saab 9-5 Aero kombi 
Volvo XC 70 D5 (163 hk) 
Volvo XC 90 2,5 T 
Volvo XC 90 T6 
VW Lupo 3L 


Värdeminskning Nypris % Värdeminskning Kr/mil 

156000 324000 48 17 

409000 734000 56 45 

106000 180000 59 12 

2235000 420000 56 26 

59000 149000 40 7 


182000 294000 

196000 338000 

127000 352000 

173000 388000 

246000 488000 

49000 132000 


37 


Dyra suvar faller snabbt. Se bara på vad X5 4,6 kostar i värdeminskning. Volvo 
XC90 2,5T står sig dock bra, framför allt med hänsyn till dess prisklass. Dieselmo- 
deller står sig bra, nästan oförklarligt bra vilket andrahandsvärdet på Volvo XC70 
D5 illustrerar. Vissa modeller får trendstatus och starkt andrahandsvärde. Mini 
Cooper är en sådan bil. Efter tre år har den bara fallit 59 000 kronor vilket är ovan¬ 
ligt lite för prisklassen och osannolikt lite för en tredörrarsmodell. 

















PRENUMERATIONSERBJUDANDE PÅ ALLA BILAR 2007 

•/Alla nya bilar på marknaden 
•/ Priser, prestanda och omdömen! 
•/ Ovärderlig hjälp när du ska köpa! 

O 


ÅRETS 


Missa inte Teknikens Världs Alla Bilar 2007 - din kompletta guide till 

Den späckade årsboken Alla Bilar innehåller fakta och omdömen på kunniga redaktion som rakt på sak och opartiskt berättar om för- och 

500 modeller. Dessutom får du nödvändiga tips och råd inför bilköpet, nackdelar om alla bilar som säljs på den svenska bilmarknaden. Du 

Vad betyder säkerhetsmärkningen och vilken biltyp ska du egentli- kan använda den som uppslagsbok eller läsa alla 252 sidor från pärm 

gen ha? Vi ger svaret. Alla Bilar 2007 är skriven av Teknikens Världs till pärm som ren underhållning! Beställ ditt eget exemplar i dag! 

| .. . . ___ Klipp här! ... 


I— 

cr 

O 

co 

cr 

< 

> 

LO 


JA TACK! 

Jag vill självklart få den kompletta bil¬ 
katalogen Alla Bilar 2007 direkt hem i 
brevlådan för endast 99 kronor (29,50 
kr tillkommer för porto och expedition). 
Med 500 bilmodeller är Alla Bilar den 
kompletta bilkatalogen för alla som är 
bilintresserade eller går i köptankar. 

Därefter får jag kommande års Alla Bilar- i en bekväm 
tillsvidareprenumeration, givetvis kan jag avbryta min 
prenumeration närhelst jag önskar. 


06123305 


NAMN_ 

ADRESS_ 

POSTADRESS. 


Om du är under 16 år skall prenumerationen tecknas av 
målsman. All kundinformation såsom namn- och adress¬ 
uppgifter m.m. behandlas med hjälp av modern informa¬ 
tionsteknik och lagras hos Bonnier AB som äger Teknikens 1 
Värld. Se www.kunddata.bonnier.se 


Frankeras ej. 
Värld betalar 


Teknikens 

Värld 


SVARSPOST 
20292662 
11077 Stockholm 
















PÅ DIN SIDA/BEGAGNATPRISLISTAN 


Så läser du begprislistan... | 

Priserna avser felfria bilar och är färdig- 
prutade "storstadspriser" hps icke mär¬ 
kesbundna bilhandlare. I övriga landet 
är priserna ofta högre. Priserna baseras på 
avslutade bilköp, kontakter med handlare och 
våra egna observationer. 

Efter årsmodell 1998 existerar inga årsmo¬ 
deller, från och med 1999 är det registreringsår 
som gäller. Bilar som är yngre än fem år/8 000 
mil omfattas i de flesta fall av MRF-garanti i tre 
månader eller 500 mil. Äldre bilar bör omfattas 
av en trafiksäkerhetsgaranti i en till tre måna¬ 
der, vilket i princip innebär att bilen ska klara 
en besiktning. Garantilösa privatköp ska vara 
minst 3 000 kronor billigare. 




Jonas Borglund: Rätt pris för begbilen! 

Sveriges mest sålda bil - det är den ovärderlig. Har du råkat ut för något och fel. Prislistan över begagnade 

begagnade! Vare sig du ska köpa en dåligt, eller något riktigt bra? bilar är framtagen i samarbete med 

riktigt billig bil eller en nästan ny är Hör av dig till vår expert Jonas KVD Bilauktioner, som har mycket 

Teknikens Världs rapportering Borglund med tips om fynd, fällor stor erfarenhet av bilvärdering. 


...så värderas långmilaren.och så värderas extrautrustningen 


Ju fler mil desto viktigare är skicket och service- 
historien. För att få en någorlunda bild av hur 
mycket en långmilare är värd gör du så här: Dra 
av nedanstående summa per "övermil" (jämfört 
med miltalen i tabellen). Upp till 10000 övermil 
=2,75 kr/mil,10 000-15 000 övermil = 2,25 kr/mil. 


Eftermonterad extrautrustning höjer inte värdet utrustning som läderklädsel och navigations- 

på den begagnade bilen. Olika köpare värderar system höjer däremot ofta priset, särskilt på 
dock utrustning olika-den som behöver en nyare bilar. Luftkonditionering och ABS-brom- 

dragkrok är kanske beredd att ge ett par tusen sar tas numera för givna åtminstone på storre 

kronor extra, medan en annan spekulant snarare bilar. Saknas sådant blir bilen svårsåld och 
ser den som en belastning. Fabriksmonterad därmed billigare. 


VÄRDERA DIN BIL PÅ WWW.TEKNIKENSVARLD.SE/I _ 


>Alfa Romeo 147 1.6 TS 

(5d +4', 2,0 +12') 
(Selespeed+5 - ) 


(Sportswagom 

(Selespeed+5 


(Selespeei 
>Alfa Romeo 156 2.0 JTS 

(1.8-15') (2,5 V6+6') 
(Selespeed+5') 
(Sportswagon+12 KGTA 3,2 
V6+50') 


/////// 
89 83 77 72 67 
I 104 98 91 85 79 74 

I 111 105 100 93 88 83 

I 126 119 113 108 102 


80 75 70 65 62 
.1 104 97 90 84 78 
!2 115 109 102 96 90 


(Ouattro +6') (Avant+12')(2,0 - 
TDl +6’) 

) Audi A8 4.2 Ouattro 


-03 


/////// 


182 171 162 153 145 

214 203 193 184 176 
258 246 236 226 217 208 
372 357 342 329 316 304 


(3,Od 184hk+20') (3,Od 
218hk+30') 

(4,4 286hk +10') 

(4,4 3 20hk +16') 

(4,6is 347hk+55') 

(4,8is 320hk +85') 


-03 


/////// 
180 169 159 150 143 
227 216 205 195 185 177 
267 255 244 233 224 215 


-04 140 134 127 120 114 


-00 


85 7 


70 É 


>Audi A2 1.4 

(1,2 TDl+ 10') 

(1,4 TDl+ 6') 

(1,6 FSI +15') 

> Audi A3 1.6 

(l,8+5’)(l,8T+8') 
(Ouattro+6') 

>Audi A3 1.6 
(5d +4) (Ouattro +6) 

(1.8 +5’)(1.8T+8) 

(1,9 TDl 90hk +5’) 

(1,9 TDl 110hk+7') 
(l,9TDI131hk+12') 
(1.8TS+16) 

> Audi A3 1.6 
(1.6 FSI +5", 2.0 FSI 
+12 ‘ XSportback +10') 

> Audi A4 1.8 
(Ouattro+6') (Avant+10') 
(1.8T +8') (1.8TS +12') 
(1,9 TDI+6) (2.4V6+3') 
(2,8 V6+5') 

»Audi A41.8T 
(2.5V6TDI+12) 

> Audi A4 1.8T (163hk) 
(Ouattro+6') (Avant+12') 
(1,9 TDl+6" 


96 88 80 73 68 
-02 113 106 99 91 84 78 

-03 123 116 108 102 95 89 

-01 97 91 86 81 76 

-02 109 104 99 93 88 84 

-03 116 111 106 101 96 91 

-04 129 124 118 113 108 

-05 137 131 126 


97 


55 49 44 
65 60 55 50 


>Audi TT 1.8T Coupé 

(Ouattro+6') 

(Roadster +18') 

(1,8TS 225hk Quattr+20) 


>8MW 3201 Sedan, E46 

(150hk) 

(Touring+8',318-25') 
(328+12') 

>BMW 320i Sedan, E46 

(Touring +8", Coupé+12') 
(316 -25') (318-10') 
(328+12’) (330+25" 
(M-Sport Pkt+15'KX- 


118 112 105 99 93 88 

124 118 111 105 100 94 

-04 147 140 133 126 119 

-05 155 147 140 

-97 65 61 57 

-98 77 72 67 63 

-99 85 79 74 70 

-00 99 93 87 81 77 

-01 106 101 95 90 85 

-02 153 146 139 132 125 119 

-03 154 147 139 133 126 120 

-03 162 154 147 140 134 128 

-04 180 172 164 156 150 


4WD 

»BMW 520i Sedan, E39 

(150hk) 

(Touring+10') (M-Sport Pkt 
+15') 

(523+12') (528+18’) 

(525 tds+12‘) (530d +25') 

>BMW 520i Sedan, E39 

(525 +15’) (530d +25'X540 


-04 464 447 432 418 404 
-05 556 540 525 

-99 117 109 103 96 

-00 136 129 122 115 109 

-01 148 141 134 128 122 

-02 168 160 153 147 140 135 

-03 182 174 167 160 153 148 

-04 205 197 189 181 174 
-05 220 212 204 

-97 65 61 58 

-98 7 5 7 0 67 63 

-99 100 92 85 79 

-00 118 111 104 97 91 

-01 137 129 122 115 109 

-02 155 148 141 134 127 121 

-03 168 160 152 146 140 134 

-04 190 181 173 165 158 
-05 204 195 187 


»Chevrolet Matiz 1.0 Star 
»Chrysler Grand Voyager 3.3 -97 

(Ej Grand-10') (Limited +10') -98 
(2,4 SE Man-20') (3,8+10') -99 


»Chrysler Grand Voyager 3.3 -01 
Limited (174hk) 

(Ej Grand -25') (Ej Limited -20) -02 
(2,4 SE Man -33') (2,5CRD -03 

•10') 

(2.8CRD+-0') -04 

»Chrysler PT Cruiser 2.0 -00 

Limited (141hk) 

(Ej AC -5' XEjskinn -5'» -01 

(Classic-15')(Touring -10'» -02 

(1,6 Classic-20') 

(2,2 CRD+5') 

»Chrysler PT Cruiser 2.4 
Limited (143hk) 

»Citroen Berlingo Family 
1.4i (75hk) 

«1.601-+10')( 1,8+5’) 


-04 322 309 297 286 276 
-05 367 354 343 

57 51 47 43 37 34 
70 65 60 
87 80 74 69 
98 91 85 79 
114 108 101 95 90 
170 162 154 147 140 


11 90 84 77 71 67 

12 106 100 93 86 80 75 

13 115 108 102 96 90 85 

14 131 124 117 111 106 


-97 


75 70 65 


99 93 87 81 
114 108 102 96 90 
131 123 116 110 103 
150 143 136 129 122 116 


27 22 18 

36 31 28 25 

41 36 32 29 

51 47 41 38 34 

58 52 48 42 39 

75 69 63 56 51 45 

-03 83 76 70 64 60 53 

-04 100 92 85 78 72 

-05 108 101 94 

»Citroen C21.4iVTR(74hk) -03 80 73 68 63 58 54 

(Ej AC-5') (1,11 X-10') -04 93 86 80 74 69 

(1,6 VTR +8') (1,6 VTS +14') -05 99 92 86 

»Citroen C31.4 SX(75hk) -02 77 72 67 63 58 54 


»Citroen Berlingo Family II 
1.6i 16v (llOhk) 

(1.4i X -9')(l,4i -6 i 
(2.0 HDI+5') 


Audi A41.8T (163hk) 05B- -05 211 2( 

»Audi A61.8T -98 

(Ouattro+6') (Avant+12’) -99 

(1,8-15') (2,0-15') -00 

(2,4 V6 165/170hkl +6' -01 

(2,7T V6 +20') (3,0 V6+12') -02 1- 

»Audi A6 2.4 (177hk) -04 227 2 


86 78 70 64 
97 89 81 74 
116 108 100 93 86 
126 118 111 104 98 
1 137 129 122 115 108 
J 208 199 191 


»BMW 523i Sedan, E60 
»BMW 728i Sedan, E38 

(740+30') (750+36') 


»BMW 735i Sedan, E65 

(730d +20') (7 40d +60') 
(745+45') (760+60') 


-05 276 265 256 

-97 97 90 82 

-98 119111 104 97 

-99 133 126 118 112 

-00 156 148 141 134 128 

-01 173 165 157 150 144 

-02 346 335 324 313 304 295 

-03 401 389 378 368 359 350 

-04 470 457 446 435 425 
-05 528 516 505 

-00 148 138 129 120 111 


(Ej AC-5') (1,11 SX-10’) 
(1,4 HDi SX +8') 
(l,6SX,AC+8') 

»Citroen C5 2.0 (138hk> 

(kombi +10’)<1,8-10') 

(2,0 Hdi +6')(2,2 HDi+10') 
(3.0V6+12 - ) 

»Citroen C5 2.0 (143hk) 


4 60 

-04 96 90 85 80 75 
-05 103 98 93 

-01 90 83 76 71 65 

-02 105 99 91 85 78 73 

-03 113 106100 93 86 81 

-04 128 121 114 108 101 
-05 153 145 138 


»Citroen C8 2.2i SX(160hk) -03 162 154 146 139 133 126 

(2,0136hk -12')(2,0 HDi =0) -04 186 176 168 159 152 
(2,2 HDi +10') (3,0 V6 +24') -05 200 190 181 

»Citroen XantiaSX 2.016V -97 45 40 36 


Läs gamla begtester gratis på WWW.TEKNIKENSVARLD.SES 

Ny begagnatsida under uppbyggnad.__ 







, /////// 


, /////// 


„ /////// 


(Kombi +6')(ej ACC -5 ’) (1,8 


ssr ij 


(2,0 +5')(ST 170+18’) 


ssssr 

s&: 

£SS?SU 


:a 1.3 (70hk) 

tak +4")(AC +3') 

tombitl^4d‘°)a 4 8 5 T) 

£KS 


SL 

(3d -5') (EjAC -5'XES +4") 
(1.4 5dr -8') 

Ii:r 


64 59 54 49 
74 69 64 60 
92 85 79 74 70 
123 115 108 101 94 
141 133 126 118 111 105 
151 144 136 129 123 116 
171 162 154 147 140 
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„ ✓✓✓//// 































v /////// 



(kombi+10') 


»■ 


>Seat Ibiza 1.6 <75hk) 

(3dr-3")(l,4-5') 



SdrJi^W-B') 


(1,4 lOOhk +5 ’)(1,4 TDI +8') 
(2,0+4-) 



(1,4 -10')(1,8 125hk +7') 
(1.8T+20-) 

(1,9 TDI 110hk+8*) 


•03 179 169 161 153 146 140 

-04 206 196 187 179 170 



-02 89 81 73 



(1,8 90hk -4')(1,8 J 
(2,0116hk +3") 



(1,9 TDI HOhk +5')(1,9TDI -03 85 78 73 68 63 58 

(2,3+10-) -04 98 91 85 79 73 


(1.9TDI 90hk -2) 

(1,9 TDI 110/ 115hk+'8) 


77 


(1,8T +12 "KTT4 +6") -02 

(1,9 TDI 115hk +8') -03 


-05 171 163 156 



-05 88 81 74 


„ /////// 




»Subaru Leqacy 
(125hk) 


127 120 113 107 101 


143 136 129 122 116 110 
151 144 138 131 125 119 








(1,3-4') 



69 64 59 55 

79 73 68 64 60 

87 81 76 71 68 

93 87 82 77 73 



125 119 114 


66 62 58 54 49 

71 67 63 59 55 

77 72 68 65 61 

84 79 74 70 67 



(1,6 -8', 1,8 -6') (2.0T +8') -02 118 112 105 99 93 87 




ESSÄ..-» 


(170hk+5'> 

(2.4T+10')(2.5T+12') 



(1,6-10') 

(1.8T+10') 

(CAB+40'1 


„ /////// 
124 117 111 105 99 93 
137 130 123 117 111 

143 135 128 120 114 107 
161 152 145 138 131 
171 162 154 


153 145 138 132 125 119 

2 164 156 149 142 

3 174 166 

97 88 80 73 
117 108 101 93 85 
128 120 112 105 98 
147 139 132 124 117 110 
159 150 143 136 129 122 
1 171 163 154 147 
3 184 175 

222 212 202 193 184 176 
O 248 238 228 219 
19 277 266 


124 117 111 105 100 
130 122 114 107 100 
139 132 124 117 110 
157 149 141 134 127 121 
167 158 151 144 137 131 
179 171 162 155 


116 110104 98 
132 125 119 113 107 
173 165 157 150 143 




275 264 254 244 236 


-03 279 269 259 250 241 234 

-04 313 302 292 282 273 
-05 338 327 317 

-00 81 75 69 64 59 

-01 91 84 78 72 67 


1.6(102hk) 


>VW Lupo 1.4 (75hk) 


(1,0-5') 

(TDI 31+20') 


»VW Polo 1.4 (75hk) 02B- 

(1,2-5') (TDI+5') 


(AC +5') (1,6 -5') 
(l,8T+8') 



118 111105 
125 119 113 



71 67 
81 77 72 


129 122 116 


77 72 69 
80 75 71 



82 77 '72 


68 64 


133 126 119 113 106 101 
151 143 137 130 124 
161 154 147 
183 174 165 
























PÅ DIN SIDA/BEGTEST 

LUGN I STORMEN 


LAND ROVER DISCOVERY 3 2005- Banar Väg Överallt. H Terräng- och vägegenskaper, komfort, utrymmen, m Dyr, att köpa, dyr att äga. 


Så här i översvämningarnas och stor¬ 
marnas tidevarv när vägarna ibland 
är oframkomliga för vanliga bilar 
kanske du sneglar åt suv-hållet. Hur 
bra vore det inte med en rejäl, stor, 
sjusitsig vagn, gärna med dieselmo¬ 
tor och som tar sig fram överallt när 
de flesta andra får ge upp? 

Vi ska titta närmare på en av de mer 
optimala i genren - Land Rover Dis- 
covery 3. En bjässe bland terrängvag¬ 
nar som presenterades 2004 och kom 
till Sverige i början av 2005. Ett stort 
steg både tekniskt och prismässigt 
jämfört med den tidigare modellen, 
Discovery II. Gamla Disco II i SE- 
utförande kostade 397 600 kronor år 
2003 medan Disco 3 SE börjar på 441 
400 kronor. 

Discovery 3 har en blandning 
av självbärande kaross och ram. 
Den har individuella hjulupphäng- 


ningar fram och bak och den har 
moderna motorer. Gamla Disco har 
stela axlar och motorer som är allt 
annat än moderna. Någorlunda eko¬ 
nomisk i Disco 3, och mest såld, är 
TdV6 diesel på 2,7 liter och 190 häst¬ 
krafter. En motor utvecklad 
av Peugeot och Ford. Ska 
enligt EU-norm dra 0,94 
l/mil vid blandad köming 
med manuell växellåda. Det 
andra motoralternativet är 
V8 bensin på 4,4 liter och 
295 hästkrafter, utvecklad av Jaguar. 
Finns endast med automatlåda och 
förbrukningen i blandad köming 
uppges till 1,5 l/mil. Törstig som en 
kamel. 

SE och den ännu lyxigare HSE 
har luftfjädring som dämpande ele¬ 
ment. Systemet infördes på förra 
generationen Range Rover och är 
där känt som ett krånglande system 


och när åren har gått, dyrt att laga. 
Även förra Discovery har luftfjäd¬ 
ring bak där gummibälgarna sitter 
risigt till för grus, sand, salt och an¬ 
nat elände. Discovery 3 har en helt 
annan lösning med skyddade bälgar 
som påstås vara avsevärt 
tåligare. Men på tidiga 
Disco 3 fanns problem med 
kompressorn som förser 
bälgarna med luft. 

1 den enklaste modellen 
som kort och gott heter S sitter kon¬ 
ventionella spiralfjädrar, men några 
sådana har knappast sålts i Sverige. 

Fjädringsvägen är lång och bilen 
sväljer det mesta på ett behagligt vis. 
Den går mjukt och tyst på de flesta 
vägar men är lite svajigt i kurvor, 
mycket på grund av den ansenliga 
höjden. Bilen mäter 184 centimeter. 

I terräng - där de flesta aldrig kör 


- är Disco 3 svårslagen. SE och HSE 
har ett system kallat Terrain Re- 
sponse där man kan välja fem olika 
körprogram för olika underlag. Snö, 
lera, sand, berg eller köming på van- 



Motor Längsmonterad V6,4 ventiler/cy¬ 
linder, turbo. 2 720 cm3,190 hk vid 4 000 
r/min, 440 Nm vid 1900 r/min. 
Kraftöverföring. Motorn fram, perma¬ 
nent fyrhjulsdrift, hög- och lågväxel. 6- 
växlad manuell låda alt. 6-stegad automat. 
Motorvarv vid 110 km/h på högsta växeln; 

2 037 r/min. 

Hjul Fälg 8 tum, däck 255/60 R18. 
Fartresurser. (TV:s mätning) Toppfart 180 
km/h, acceleration 0-100 km/h; 12,5 s med 
automatlåda. 

Bränsleförbrukning. (EU-norm) 

0,94 liter milen, blandad körning. 


7,5 ton och 
0,94 i för¬ 
brukning" 



AVBÄRARLISTER 

Finns inte vilket gör dörrarna 
känsliga.. 


A ELSPÖKEN 

J Mer eller mindre tokiga elfel 
orsakades av jordfel. 


STRÅLKASTARE ^ 

SE och HSE har xenonljus 
som standard, vissa med 
" runthörnetf unktion". r 


68 










lig väg. Bilen optimerar sina olika 
system, som markfrigång, växelval 
(medautomatlåda), drivkraftmellan 
axlarna, motorstyrsystem, och anti- 
spinnsystem. Givetvis finns HDC 
som automatiskt bromsar bilen i 
kraftiga nedförslut. Man kan manu¬ 
ellt också välja hög- eller lågväxel 
samt karossens höjd. 

KAROSSENS UTSTUDERADE boxform 
ger ett ”bruksigt” intryck - och in- 
nerutrymmena gigantiska. Om bi¬ 
len är utrustad med sju sittplatser 
är till och med platserna längst bak 
riktigt bra och tål fullvuxna perso¬ 
ner. När stolarna inte används fälls 
de smidigt ner i golvet. Fäller man 
dessutom mittraden blir lastutrym¬ 
met ”hur stort som helst”, och helt 


A- 


HÄLL UTKIK EFTER DESSA BRISTER... 


Mekaniska fel har knappt förekommit alls. 
Motorer, växellådor och drivlinor fungerar i 
regel utan mankemang. Däremot har det fun¬ 
nits svackor i mjukvara och sensorer och där 
de flesta felen alltså är elektriskt relaterade. 
Dessa fel har inte alltid kunnat lösas snabbt 
och smidigt och en del fel har återkommit ef¬ 
tersom det tog en tid innan Land Rover visste 
hur problemen skulle tacklas. 

De fel som i huvudsak uppträtt på bilen 
återfinns i mjukvaran som kontinuerligt 
uppdateras, och alla de fel som uppstått har 
tagits om hand av garantin. Är man spekulant 
på en begagnad Disco 3 så kan man lämna in 
den till auktoriserad verkstad och låta dem 
kolla att uppdateringarna är gjorda. Är de inte 
det så utförs detta kostnadsfritt. Gäller även 
importerade bilar. 


Afjädrar anamma. 

Ett annat problem rör luftfjädringen som kun¬ 
de bete sig lite skumt. Orsaken var antingen 
luftkompressorn som inte fungerade fullt ut 
och som byggts om på tidiga bilar. Sensorer till 
fjädringen har också spökat. 


plant. 

Förarmiljön är ganska stram, 
modern och lyxig även om som¬ 
ligt känns plastigt. Stolarna fram 
är rejäla, sköna och med fullgoda 
inställningsmöjligheter. Fack för pry¬ 
lar finns det gott om och flertalet är 
gummerade - så att sakerna ligger 


AKALLTI KUPÉN 

Vissa ägare har klagat på att man måste vrida 
upp värmen ganska högt - trots relativ varm 
väderlek. Åtgärden är omprogrammering av 
mjukvaran som styr värme/ventilation samt 
kallstarter. 


AAV JORD ÄR DU KOMMEN. 

Jordfel medförde att lampor kunde blinka och 
att underliga och obegripliga elfel uppträde 
- där det allvarligaste kunde vara att bilen 
vägrade starta. 



A BAKLUCKAN 

Är tvådelad för enklare 
bagagehantering. 


A LUFTFJÄDRING 

Fel har förekommit i kompres¬ 
sor och sensorer. 


VÄRME 

Dålig värme kan betyda att^ 
uppdatering av mjukvara / 
behövs. / 


‘ROVER 
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kvar. Mittkonsolen har två stora rat¬ 
tar för temperaturinställning på var¬ 
dera sidan, i övrigt finns myriader av 
små knappar och det kan vara svårt 
att hitta rätt. Glasytorna är enorma 
och sikten runt om god. Den kantiga 
karossen må vara stor men 
just kantigheten gör att 
man vet var bilen slutar. ' 


SÄKERHETSUTRUSTNING¬ 
EN är omfattande med ng g||g UnQerlcIQ 
aktivt antisladdsystem, r 
antispinn, komplett uppsättning 
krockkuddar och antivältsystem, 
liknande det som Volvo XC90 har. 

Disco 3 fick inte full pott hos Euro 
NCAP, däremot fyra stjärnor av fem 
möjliga. Men i kraft av sin storlek 
och vikt så är den ändå säker. 

Som dragbil är den suverän om 
man har rätt körkortsbehörighet. Då 


kan lasset bakom med hästar, elefan 
ter eller vad det nuär uppgå till tre och 
ett halvt ton. Har man bara vanligt B- 
kortblirdragviktendockblygsamma 
750 kilo. 

I Sverige finns endast ett 20-tal be¬ 
gagnade Discovery 3 med 
priser som startar kring 
350 000 kronor. De svensk- 
sålda bilarna är högt ”spe- 
cade” och flertalet i HSE- 
utförande. Vill man spara 
runt 50 000 kronor kan 
man ha siktet ställt på Tyskland där 
utbudetärhögtochprisemalägre. Vet¬ 
tigast verkar vara den enklaste model¬ 
len med diesel, skruvfjädringoch utan 
Terrain Response-systemet, enligt den 
gamla tesen - färre finesser, mindre 
bekymmer. 

TEXT: JONAS BORGLUND 
FOTO: PEO KJELLSTRÖM 


Ekonomifakta Land Rover Discovery TdV6 


Så mycket kostar reservdelarna 

Material 

Arbete | 

Serviceintervall/kostnad 

Avgassystem, komplett 

7637 

1309 

I Discovery 3 har fri service 

| Katalysator _ 

4125 


| upp till 7 200 mil. 

Bromsklossar, fram och bak 

2 040 1 667 

1 Mil/kronor 

| Koppling, komplett 

3120 

7259 | 

I 7200/4176 

Strålkastare, komplett 

4 870 


1 9600/8712 

IFramskärm 

1525 


1 12000/4674 

Stötdämpare, fram och bak 

8060 

5712 

I 14400/10133 

| Stötfångare fram, komplett 

2980 


I 16 000/ kamremsbyte 6156. 

Generator 

3460 

714 

I 16800/9235 

Summa: 

39 677 




Snitt reservdelar begtestade bilar 30 920 Kronor 

Så mycket kostar Land Rover Discovery 3 Td V6 SE. HSE bör kosta cirka 35 000 mer. Vissa 
bilar är merutrustade med bland annat soltak, navigation med mera, vilket påverkar priset. 
Priserna nedan avser normalutrustade bilar. 

2005 2006 2007 ny SE 

360000 410000 441400 


j Land Rover Discovery 3 är testad eller provkörd i Teknikens Värld nr: 

21/04 (prov V8), 5/05 (test V8). 8/06 (test TdV6). 


Detta har hänt! 


2004 visas Discovery 3 på bilsalongen i New 
York. Säljstart i Sverige i november samma år 
- som modellår 2005. Motoralternativ är 2,7 
V6 turbodiesel på 190 hästkrafter med manu¬ 
ell eller automatisk växellåda. Båda lådorna 
sexstegade. 4,4 V8 bensin 295 hästkrafter, 
endast automat. 

2006 introduceras S-versionen i Sverige men 
intresset har varit svalt Folk har i stället valt 


SE eller HSE En version kallad Metropolis kom 
samma år, baserad på HSE Den har kramade 
backspeglar och krom på baklucka och dörrar 
samt kramade rör vid sparklådorna Även in¬ 
vändigt Finns krominlägg på mittkonsolen. 2006 
förbättras också markfrigången genom att luft- 
fjädringen kan höjas sex centimeter ytterligare. 
2007 införs partikelfilter på dieselmodellen. 

I Sverige har det sålts cirka 700 Discovery 3. 















Missa inte Teknikens Världs Alla Båtar 2007 - din kompletta guide till båtmarknaden! 

Den späckade årsboken Alla Båtar innehåller fakta och omdömen på kunniga båtredaktion som rakt på sak och opartiskt berättar om för- 

450 modeller. Dessutom får du nödvändiga tips och råd inför båtköpet, och nackdelar om alla båtar som säljs på den svenska båtmarknaden. 

Vad betyder säkerhetsmärkningen och vilken båttyp ska du egentli- Du kan använda den som uppslagsbok eller läsa alla 164 sidor från 

gen ha? Vi ger svaret. Alla Båtar 2007 är skriven av Teknikens Världs pärm till pärm som ren underhållning! 


I BUTIK I FEBRUARI 








PÅ DIN SIDA/BILBÖRSEN 


www.teknikensvarld.se 


Säljes:Audi 100 Sportcoupé -74 


I varje nummer av Teknikens Värld hittar du Bilbörsen där du som privat- 
person kan annonsera helt gratis. Köp eller sälj bilar, motorcyklar, delar 

SÄLJES 



VOLVO V70 -97 

20 500 mil, blågrön, mkt bra skick, 
sv-såld, halvskinn. ECC.farth, 
färdd, elhiss, drag, sätesvärme 
fram o bak, larm, s-o-dubb däck på 
15" alufälg plus 18", XC-grill, mkt 
påkostad ofin bil, 69 000:-, Stefan 
070-3412327 



PEUGEOT 407 SEDAN-04 

5990 mil,ST 2,0,man,bensin, 
välskött o vacker, beige sable 
met, alufälg s-o-v (dubbfri) däck, 
ACC/klima, airbag för o pass, sido- 
airbags, antisladd, antispinn, färdd, 
regnsens, multiratt, cd/stereo m 
rattreglage, elhiss fram o bak, aut 


armstöd bak m förvaringsfack, 

ACC luftutsläpp till baksätet, ABS, 
fjärr c-lås, servo, stolsvärme fram, 
plyschklädsel, yttertemp, kompl 
ifylld s-bok, bra pris vid snabb affär, 
147 000:-, Göran 070-34410 00 

TEKNIKENS VÄRLD 1975-2006 

följande nr fattas 76-15,81-5,83-2 
o 91-18, bonus Teknik För Alla årg 
77-82 (ej kompl), hämtas o betalas i 
Göteborg, 800:-, Thomas A 
031-3221516 

TOYOTA COROLLA HALVKOMBI 
-05 

1300 mil, Terra, aut 5 dr, vit, 
nyservad, Imfälg, allrounddäck, 
antisladd, antispinn, AC, cd, nyskick, 
140 000:-, Mats Larsson 011-122123 

SUZUKI VITARA CAB-00 

3 400 mil, utt-02,1 äg, alltid i 
garage, sv-såld, röd, svart cab o 
Ht, nyskick, bud emottages, Klas 
070-6074131 

VOLVO 480 MOTOR-87 

Garageförvarad,verkstadsrenov, 
kvitton finns, ej turbo, 80 kw, 
finns i Umeå, 1500:-, Bernt Flodin 
090-51007 

SMÖRJSCHEMAN 

Till div bilar, ring o hör, 
0520-428848,070-5400861 


JEEP CHEROKEE-00 

9 000 mil. bensin, mörkgrönmet, 
nypris 325 000:-, sv-såld. fullservad 
m dok, nyligen servad o bes u a, 6 
cyl, 41184 hk, släpvikt hela 3 250 
kg, ej terrängkörd, AC, ABS, airbag, 
aut 4 steg, elhiss, elsp, fjärr c-lås, 
rds radio m 4 högt, ställbar ratt, 
stolsvärme fram, takrails, upp¬ 
värmda sidospeglar, värmestolar, 
textilkl mörk, orig alufälg m dubb¬ 
däck (1 säsong), bagagerumsmatta, 
drag avtagb, Select-Trac full-time 
4WD, 99 000:-, Mathias Fröjlinger 
08-7545902 


BMW 3251TOURING -05 

3 300 mil, 290 000:-, Magnus An¬ 
dersson 073-35146 67 

DELAR 

Dörr Volvo 142 hö, 200:-, dörrar 
Opel Rekord, Comondore4d 67-71, 
3st för 500:-,Volvo 343 77 delar, 
fin hö framlampa o vä bak, allt för 
200:-, Volvo 240 delar 20-500:-, 
Opel Rekord 83-86 hö framlampa, 
200:-, dubbla s-u förgasare Volvo 
B16 sport rep obj, bägge för 500:-, 
0520-omr,070-540 06 78 


OPEL ASTRASPORTCUPÉ-02 

11100 mil, Bertone edition. 150 
hk. sv-såld. 2 dr, 2 äg. nya v-däck 
på plåtfälg, s-däck på alufälg. mkt 
välv o fullservad enl s-bok. sportst. 
spoilerpkt, AC. ABS, airbag. cd, 
farth, färdd, elhiss, pris disk vid 
snabb affär, 77 000:-, Peter Fausö 
0411-14215 




SUBARU LEGACY KOMBI-04 

7 000 mil, konstant fyrhjulsdrift, rök- o djurfri, s-däck på Imfälg, dubb v-däck 
på plåtfälg, aut m smidig man plus-minus vxl, farth, avtagb drag, märkt m 
regnr på samtl rutor inkl specialförsäkring SBM C-cure, även inkl fartkame- 
ravarnare ActiveGPS, finns i Blackeberg/Bromma/Sthlm, 185 000:-, Stefan 
Haglund 070-817 86 97 



NISSAN ALMERA 
HALVKOMBI-01 

5 025 mil, 75 000:-, Thomas Lean- 
der 070-549 29 46 

VOLVO 740 

24 000 mil, bra skick, pedantskött, 
drag, stereo, 3 000:-, Magnus o 
Britta 0271-50102 (fråga efter oss) 

FORD FOCUS C-MAX GHIA -04 

3 000 mil, all utr. 1 äg, mkt fin, pris¬ 
förslag, Peter Reineck 08-760 6108, 
076-238 86 91 

DODGE ASPEN 4 DR V8:A -77 

Skattefri, orig, nyservad, bes 1,5 
år till, bra värme, ev inbyte Dart, 
Valiant, Cheva, Ford, Lara Göran 
070-32733 61 

VOLVO ORIG DELAR 240 

75-80, frontspoiler, skickas ej, 500:-, 
0520-omr. 070-638 85 71 


AUDI A6 KOMBI-04 

6 300 mil, mkt fin A6, sv-såld, ej rökt, mkt välutr, bra s-däck på 17" alufälg, 
valfritt dubbfria alt dubbade v-däck, ECC 2-zons klima, ESP, ABS, elhiss runt 
om, bixenon, dimljus, läder- o alcantaraklädsel, nedlackade karossidor, I2V i 
bagage, Audi Concert cd/stereo, treekrad läderklädd sportratt, farth, tyg- o 
gummimattor (2 upps således), bagagerumsmatta, fjärr c-lås. 6 vxl man, larm, 
airbag m nyckelavst på pass, sidoairbags, mugghållare fram o bak, svartmet, 
utsökt skick, nyservad (Longlife), 2 äg, 225 000:- fast pris, Fredrik Zetterberg 
070-2500695 


OLDSMOBILCUTLASS 
CRUISER -89 

Hgv, nybes, sk, drag, 8 bältade plat¬ 
ser, mkt utr, storlek som en Volvo 
745,15 000:-ev byte, 
0520-428848,070-5400861 

VOLVO ORIG TILLBEHÖR 
240-260 

Barn o lastgrind mellan framsto- 
larna, 300:-, mkt ovanligt extra 
handskfack under panelen, 400:-, 
0520-omr, 070-638 85 71 
VALIANTDELAR 
4 dr 69,2 friska bakdörrar, 2 
baklampor, mätarhus, en toritions- 
stav, en ny bakre bromscylinder 
2 000:-. skickas ej, 0520-42 88 48, 
070-5400861 
DAF66-75 
6 600 mil. 12 000:-, 

Peter 070-378 36 25 
TRAKTORER 

1st Alice Chalmers 52, sn-kedjor, 
virespel, 12 000:-, 1 st International 
674 diesel 73, sn-kedjor, chaktblad, 
28 000:-, ring för mer info, 
0520-650572,070-4953069 



SAAB 9-5 KOMBI-03 

12 500 mil, fullservad, mkt gott 
skick både in- o utvändigt, aut m 
växlingspaddlar vid ratten, pilotpkt 
m bl a elmanövrframstolar (minne 
på förarsidan), aut avbländande 
in- o ytterbacksp, parkeringssens, 
larm, Saab stereo (AS2), s-o-v 
däck på Imfälg, 144 900:-, Jonas 
Santonsson 073-436 59 26 

VINTERHJUL CAPRICE-84 

3 st. vit rand, på fälg o origkapslan 
körd 3 mån, som ny, 1500:-, 

Lars Göran 070-327 33 61 

BILMODELLER 

1:18-1:43, mest nytt, lite gamla 
bilar, USA - Engelska, 2 banankar¬ 
tonger, inbyte bil el moped, 7 000:-, 
Lara Göran 070-327 33 61 

TIDNINGAR 

23 st Bilsport 1974-79,250:-, 230 
Bilsport 1980-95,1900:-, 61 st 
Power 1976-89,500:-, 170 st Tek¬ 
nikens Värld 1970-79,900:-, 145 st 
Teknikens Värld 1980-95,1400:-, 

40 st Wheels 1985-95,500:-, Kjell 
Johnsson 08-752 6142 ef kl 16 

BAKSPOILERS 

Jetta GT -85, Honda Accord -86, 
Saab 9000 cc, 200:-/st, 0520-omr, 
070-638 8571 


CHEVROLET CAMARO -87 

10 800 mil, 69 000:-, Thomas 
0470-77 8973 

MC KAWASAKIEN50092 

Glidare, svart m mkt blankt, bra 
skick, ring för mer info, 20 000:-, 
0520-65 05 72,070-495 30 69 

ALUFÄLGAR TILL V-DÄCK 

Toyota Celica 80-tal, bultc 100-5, 
700:-, kryssekerfälgar typ BBS, 
bultc 98-4,500:-, plåtfälgarfinns 
också. Volvo. Saab, Nissan Opel 4 st 
200:-, skickas ej-hämtas i 
0520-omr,070-540 06 78 

OPELDELAR83-86 

H framlampa, förgas, några bak- 
lampor hgv,allt för 500:-, 
0520-omr,070-540 06 78 

FORD LAMPOR 

Mkt fina framlampor till Scorpio 88, 
30tt-/par, 0520-omr, 070-638 85 71 

NISSANDELAR 

Primera 92, torkar- o blinkerspak, 
generator, strömfördelare, förgas, 
300:-/st, 0520-42 88 48, 
070-5400861 

GOLF JETTA DELAR 84-91 

Motorbalk, lampor, vä framskärm, 
0520-omr, 070-638 85 71 

EXTRA SÄTE 

Volvo 745-945, svart skinn, skickas 
ej, 800:-. 0520-omr, 070-638 85 71 

VOLVO RATT 240 

Skinnrattar, turbo o Blackline, bäg¬ 
ge är hela men lite slitna i kringlan. 
300:-/st. 0520-omr. 070-638 85 71 



AUD1100 CUPÉ -74 

8 500 mil, mkt fin origbil, turkosmet, beige inredn, takl, entusiastförsäkrad, 
förgasaren ar i behov av översyn, körbar men rycker Ilte när man gasar, finns 
i 0500-omr, 39 000:-, Stefan 070-34123 27 
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Turbo 

- inom 24 tim 
-original 
| | -special 

-kullager 
___ -VNT 

SOä 

Uppgradering -flera steg 

G f K turbo 

T 031-571220 T 0522-21407 
F 031-572027 www.gikturbo.se 



VOLVO E 2,5 960-95 


sv-såld, djur-/rökfri, aut, elhiss fram 
o bak, airbag för+pass, klima, pro¬ 
blemfri bil, s-bok, mkt fin, 50 000:-, 
Angela 070-340 65 21 


GOLF MEMPHIS JUBMOD -88 

end 4 000 mil, riktig pärla, ingen 
rost, helt nyskick, ej v-körd, har 
alltid stått i garage, nyservado 
bes, ny cd/radio, nya framdäck o 
avgasrör, nytt batt, extra utr, säljes 
till hbj, Sven 

0470-233 31,073-416 53 28 



LOTUS SUPER SEVEN 

replica, färdig till 80%, förreggad, prisidé 75 000:-, gärna plastbåt el sportbil 
som dellikvid.Sven 070-5669179 



HONDA CIVIC3-d-98 

4 500 mil. välv, toppskick, utt 98- 
12. bensinsnål-ca 0,65 l/mil, AC, 
c-läs, 2xairbag, met, stereo, I äg. 
fullservad, bes u a, 52 000:-, Åke 
0414-70946 



BMWM3CAB-03 

7 000 mil, sv-såld, SMG, navi, hard- 
top, cdvxl, man, ej byte, 395 000:-, 
Daniel 073-203 5317 



JAGUAR S-TYPE 
EXECUTIVE 3,0-00 

4 650 mil, 1 äg, sv-såld, s-o-v däck, 
nysk, nybes, extra backvarnare, 
regnsens, mörkad backsp, stöld- 
märkt, regnn ROH 706, rödmet, 
Michael Öhman 08-86 20 42, 



VOLVO TRANSPORTBIL FLAK-87 

50 000 mil, bra bruksskick, går 
kanon, växlar fint, bes, bes färdskri¬ 
vare. stor baklyft, mkt påkostad, 
detta är ett klipp för denna bil, 
ring för mer info, 36 000:-, John 
070-4715416 

KÖPES 


RAGGARBIL 6A-V8:A 

Bes, rost, lack ej binder, fullt körklar, 
leverans Bollnäs eller Söderhamn, 
10-20 000:-, Larsis 070-327 33 61 
AUDIOUATTROSPORT 
Mod-bilar, böcker, allt av intresse, 
Nils Gustafsson 026-13 42 62 

VETERANBIL 

Zephyr, Rekord, Valiant, Dart, Ford, 
Cheva, bes, lack ej hinder, krav min 
Dodge Aspen 77 V8:a 4 dr o 2 st ba¬ 
nankartonger bilmod ska ingå. max 
25 000:-, Lara Göran 070-327 33 61 
BROSCHYRER 

Äldre vespa o mopedbroschyrer 
köpes, Peter Odström 033-12 6816 




TRIUPMPH GT6 MARK III -73 

racing-green, mkt bra bruksskick, prisidé 59 500:-, gärna plastbåt som del- 
likvid, Peter 013-13 6129 




























En Chans på Tusen! 

MHF 



Den kan bli Din. 


Detta är en ny Porsche 911Carrera. En sådan kan bli Din för 1.500 kr 
och en smula tur, med en lott i nya ”En Chans på Tusen”. Det finns 
bara 1.000 lottnummer och en vinst. Faller Ditt lottnummer ut, får Du 
750.000 kr kontant, skattefritt. Men inte nog med det. För Dina 750.000 
kronor får Du, om Du så vill, köpa en ny Porsche 911 Carrera (997) 
med valfri extrautrustning som ger bilen ett totalvärde på 853.000 kr! 

Exempel på trevliga tillval: Polarsilver metallic-lack. Interiör i svart 
skinn. Cruise control, Porsche Active Suspension, Sport Chrono Pack- 
age, el-säten, xenon-ljus... 

(Vill Du veta mer innan Du beställer, besöker Du www.porsche.se.) 
OBS! Som vinnare har Du alltså full frihet att själv välja utrustnings- 
nivå på Din nya Porsche 911, upp till nivån 853.000 kronor! Men det 
gäller att slå till snabbt för att få en chans på tusen att vinna pengarna 
och sedan komma över en sådan bil! 

Lotteriarrangör är MHF, Motorförarnas Helnykterhetsförbund, 120 30 
Stockholm. Överskottet går till MHF:s arbete mot alkohol och droger 
i trafiken. Lotteriet står under överinseende av Lotteriinspektionen. 
Dragning förrättas av kontrollant från Lotteriinspektionen. 


Jag beställer_st lotter å 1.500 kr i lotteriet En Chans på Tusen 

I enligt angivna villkor, med 750.000 kr kontant som skattefri vinst i 
1 samt med rätt men inte skyldighet att för vinstsumman förvärva 1 

| här beskriven Porsche, upp till värdet 853.000 kr. 

| Namn_ | 

Adress_ . 

Postnr/postadress_ 

Tel dag_kväll_ 

| Jag är myndig. Min lottbeställning är bindande i tre månader. 

I I 

Datum, namnteckning_ 

I Posta kupongen portofritt i kuvert till MHF Lotteritjänst, Svarspost, I 
1 Kundnr 120171200, 758 71 Uppsala eller faxa den till 018-14 49 10. 

L__ — _______ — — J 











ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. 


fhssified RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651 16150 



Vintererbjudande. 

ACE Diva 15"alufälg med testvinnaren 
Gislaved Nordfrost 5 Dubb 195/65-15 

141)5kr/hjul 

för fler erbjudande besök 
www.teietyre.se eller 

ring 035-101013 4>. ^4^' 


fyre.se 

Europas bästa priser på däck & fälg 



DET ENKLA SATTET ATT 
HÅLLA BILEN REN! 

SÄLJS DÄR BILTILLBEHÖR FINNS. FÖR MER INFO WWW.RENSI.SE 


Mer än 2 miljoner 
bilar i lager 

=eurogarage, com 
Tel 08-500 048 57 


Lövångers Bygg a b 



Dubbelgarage från 40.500:- inkl.moms. 

6,0 x 6,0 x 2,2 NYHET! Isolerade portar ingår 
Maskinhall frän 79.100:- inkl.moms. 

9,6 x 12,0 x 3,0 Takplåt ingår ej 

Tel: 0913-105 40, Fax: 0913-108 50. 
www.lovangersbygg.se 




www.ditec.se 


Låt en fackman ta liand om din kil! 


Sveriges största bilvårdskedja erbjuder dig marknadens 
bästa lackskydd. En Ditecbehandlad bil behöver du inte 
vaxa och polera. Lacken får en smutsavvisande yta som 
gör biltvätten snabb och enkel. 


Även glasskydd, impregnering 
och allt annat inom bilvård! 


O bevarar glansen 
O underlättar biltvätten 
O ökat skydd mot UV 
O endast hos aukt. center 
O 6 års systemgaranti 
















Handla på nätet 
www.verktygsboden.se 



KVALITET TILL LÄGRE PRIS! 


TIGERSÅG MED PENDEL 



CIRKELSÅG 62MM 


Ineffekt 1150 W, Uteffekt 570 W 
Hastighet 5000 varv/min 




STICKSÅG 550 W 


Ineffekt 550 W, Uteffekt 350 W 
Slaghastighet 1900-3100 slag/min, Vikt 2.0 kg 





STICKSÅG 550 W 

550 W motor med hög kraftreserv för ökad hållbar¬ 
het. Verktygsfritt bladbyte. Variabel hastighetsin- 
ställning med hjul för rätt hastighet i alla material. 
Justerbar pendelmekanism för effektiv sågning i de 


SLAGBORRMASKIN /SKRUVDRAGARE 18V 


EXENTERSLIP, 150 MM 



BRÄMHULT • BORÅS • KÄLLBÄCKSRYDSGATAN 1 
TEL. 033-15 72 75 • www.verktygsboden.se 


i _.. 


3000 rr?Butik i Borås 


iäiLu, 


inkl. moms 


_I ;J 

Öppettider • Vardagar 8.00 - 18.00 • Lördagar 9.00 - 15.00 • Söndagar 11.00 - 15.00 w»nd.sangti.juio 







































ANNONSERA PÅ TEKNIKENS VÄRLDS EXKLUSIVA ANNONSSIDOR. 


RING MARKO GRÖNHOLM, 0651-16986, FAX: 0651-16150 



iFraktfritt 


Laga priser 


!||nabba leveranser ' Stort urval 
Ränfefri avbetalning Tel: 0735 01? 000 


|^ra^B|n.sej 

Märkesdäck och fä Ig 
till budgetpris. 

Besök vår hemsida 
för aktuella priser. 


1957-2007 - kvalitet i 50 år! 



Generator Volvo-bilar. 
Passar Volvo V/S40, 
V/S70 och 850-serierna. 

14V 120A. 

BUSOEO 

Artikelnr. ALT2063 






EXTRALJUSFÄSTEN | SIDOSKYDD | FUNCTIONAL STYLING 


Det finns frontbågar och frontbågar, sedan finns Produkterna är tillverkade i aluminium, med 
det QPAX extraljusfästen. Vi tillför din bil det täta naturanodiserad ytbehandling som standard, 
extral Med en diskret funktionell styling ser vi till Våra produkter är godkända enligt Vägverkets 
att designa våra produkter enligt bilens egna föreskrifter VVFS: 2006:83 16kap 26§ 





























Om du skulle få för dig att, som vi, bygga dig en 
egen bil - glöm inte att detaljarbetet tar grymt 
mycket tid. Mycket mer än du tror. Text och foto Linus Pröjtz 


V i kunde ha gjort som alla an¬ 
dra och beställt ett färdigt kit 
från England. Kanske en Ca- 
terham eller Westfield, bara 
för att göra det enkelt. Men 
det var aldrig ett alternativ när vi 
bestämde oss för att bygga vår miljö¬ 
vänliga sportbil Klorofyll. Framför 
allt då vi ville bygga med svenska 
delar och med hjälp av svenska fö¬ 
retag. Därför blev det en Esther från 
Ugglerum i Småland som i stället 
för att vara ett kit av färdiga delar 
byggs helt för hand. 

Vi har tidigare visat hur vi slaktade 
en Volvo V50 i,8F på delar, hur ramen 
vuxit fram, hur motom installerats 
och hur karossen kläddes på i förra 
numret. Det sistnämnda arbetet, 
som i runda slängar tog 200 timmar, 
gjorde otroligt mycket för helhets¬ 
intrycket - från rörhög till nästan 
färdig bil i ett kick (nåja). Äntligen 
kan man krypa ner i sittbrunnen och 


Resumé: 


Svensktillverkade, miljövänliga sportbilar 
lyser med sin frånvaro på marknaden. 
Därför drar vi vårt strå till stacken och 
tillverkar en! Målet är att använda delar 
från svenska företag och att till slut testa 
Klorofyll mot en ny Porsche 911 på tävlings¬ 
bana till våren. Resan dit lär bli lång och 
krokig men förhoppningsvis värd mödan! 
Karossen är nästan klar, nu fortsätter 
detaljarbetet. 


torrköra på riktigt med både noskon hänt att motivationen tryter när 
och huv på plats. Kanske simulera en man helt enkelt inte ser frukten av 

eller annan mellangas eller kurvtag- sitt arbete. En sur bromsledning 
ning också. som trilskas eller en 

Visst har vi kommit Kl0["0fvll 31" kabelhärva som bara 
närmre målet, men ' trasslar ihop sig kan 

nu börjar ett av de mer [(flllSkG dGfl b3St3 ta timmar att reda u t. 
otacksamma delarna , (( För att inte tala om den 

av bilbyggandet - det 50IT1 VI IW DVQQL. motivationsdämpande 
som knappt syns eller lmnmfto, 

märks. Broms- och bränsleledningar 
ska dras, karossdelar finjusteras, el¬ 
system konstrueras och en himla 


många andra detaljer ska fixas. 

det är ingen händelse att de flesta 
byggprojekt som annonseras ut har 
avstannat just när motom och ka¬ 
rossen kommit på plats, men innan 
detaljarbetet gjorts klart. Det är lätt 


effekten dessa uppgifter 

kan ha. 

För Klorofylls del fortskrider arbe¬ 
tet ändå med god fart, så ni kan sluta 
leta på Bilbörsen-sidoma. En första 
grundjustering av ratt- och pedalpla¬ 
cering är gjord, men inte ens det gick 
som en dans på rosor. 

- Det är ju alltid något som strular 
till det. Vi fick bygga om fästet till 
gaspedalen ett par gånger innan både 


den och motorn fick plats på samma 
utrymme, berättar Lasse Svensson. 

- Vi vill ju ha motom så långt bak 
som möjligt för viktfördelningens 
skull, men det var lättare sagt än 
gjort eftersom nästan alla detaljer 
sitter på motorns vänstersida. Där¬ 
för hade det varit lättare att bygga 
en högerstyrd bil, fast då hade ju fot¬ 
terna blivit grillade i stället. 

DE FLESTA KOMPONENTERNA har nu 

hamnat på rätt plats och störtburen 
är monterad. Med extra sidosträva. 

- Man vet aldrig när det kommer 
en Porsche 911 och hälsar på, menar 
Thomas Eriksson. Och han vet att 
det kan hända. Han här lärt sig den 
hårda vägen under sina säsonger 






















Lite lyx och flärd sätter piff på vardagen Men alla har inte rad med tyskar som Mercedes S-klass, BMW 7-serie och Audi A8 


yundai Grandeur 3,3 V6 och 
Citroen G6 3,oi V6 Exdusive 
bjuder på nästan lika mycket 
lyx, om än lite mindre fard. 
Ungefär som att välja gym- 
met på Friskis och Svettis i stället för 
SATS. Allt du behöver finns där, det 
ärbara inte lika snyggt förpackat, men 
kommer till en betydligt mindre flärd 


Grandeur är ny på den svenska 
marknaden och ersätter egentligen 
XG30 som såldes här utan större 
framgång. Dess vapen var ett lågt 
pris och mycket utrustning, vilket 
möjligen kan få Hyundai Sverige att 
bli orolig för det är exakt samma för- 
säljningsargument Grandeur har. 

Koreanen ser gigantisk ut, och 


visst är 490 cm en imponerande 
längd. Men den är bara tio centime¬ 
ter längre än märkesbrodem Sonata 
och till Volvo S80 har den blott fem 
centimeters försprång. 

Men nog har Grandeur spaciösa 
innerutrymmen, inte tu tal om det. 

Den yttre designen talar för att 
detta skall vara en riktig komfortbil, 


men skenet bedrar ordentligt-Det 
upplevs närmast som att Grandeur 
siktar på GTI-klassen. 

Motorn är en 3,3 liter stor V6 som 
levererar 235 hk/304 Nm. Den är 
kopplad till en femväxlad automat 

När man trycker gasen i botten 
från stillastående blir man överras¬ 
kad över hur sportigt det känns. De 









PeO Kjellström 


Tur att det då finns alternativ - som Hyundai Grandeur och Citroen Cl 







nnTTTTTB >- Citroen C6 Exclusive mö ter Hyundai Grartdeur 



MFX-355 


Citroen V6 heter Exclusive i efternamn och då ska det finnas massor med utrustning. Farthållare och färddator finns naturligtvis med i basutrusningen på det franska lyxbilsalternativet. 


-* drivande framhjulen spinner loss 
en bit (trots antispinn) och automat¬ 
lådan växlar väldigt 
aggresivt. Det känns 
dock våldsammare än 
det är för o-ioo km/h 
tar 7,8 sekunder. Det 
är jämförbart med 
Volvo S8o, 2,51. 

Det är inte bara 
motor/växellåda som 
uppträder aggressivt. 

Fjädringen är hård 
och över broskarvar slår det rejält. 
Den styva uppsättningen gör dock 
att Grandeur går att forcera rejält 


med i kurvorna, i alla fall med tanke 
på att den väger 1700 kg. 

Invändigt är det 
snyggt och propert om 
än inte de förnämsta 
material. Benutrym¬ 
met bak är enormt 
men i mitten sitter en 
hög ”kardantunnel”. 

Citroen C5 V6 Ex¬ 
clusive är en helt an¬ 
nan körupplevelse 
med sin gashydraulis¬ 
ka fjädring. Den är en tvekönad var¬ 
else. I låg fart slår det hårt i ojämn¬ 
heter och bak skramlar det rejält. 


Visserligen var bilen 2 000 mil gam¬ 
mal men det borde varje modern bil 
klara utan att protestera. 

I LÅNGA SVEPANDE KURVOR i högre 
fart känns det som att åka rymd¬ 
skepp (tror jag). Fjädringen jobbar 
hårt för att hålla bilen i plant läge 
och det pustar och stönar som det lå¬ 
ter i en u-båtsfilm. Det ger en känsla 
av diffus vägkontakt även om det 
nödvändigtvis inte är så. 

Treliterssexan med sina 210 hk/285 
Nm är varken sportig eller rolig och 
den 6-växlade automatlådan har 
svårt att bestämma sig. Det känns 


som att den tar ”omtag” hela tiden. 

Fjädringen har sportläge men 
det är oanvändbart, det är som att 
åka med järnspett mellan axel och 
kaross. 

Styrningen är vag i mittläget men 
det fungerar efter ett tag. Och det är 
väl hela grejen med Citroen. De som 
väl vant sig vill inte ha annat. 

vad man verkligen behöver vänja 
sig vid är bromsarna som omfattas 
av samma hydraulik som fjädringen. 
Bara det lättaste tryck och du hänger 
som en snorloska i bältet. Säkerligen 
mycket effektivt den dag det behövs, 


"Det går att forcera 
Grandeur rejält i 
kurvorna, i alla fall 
med tanke på att 
den väger i 700 kg" 
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På dörrens insida 
finns utöver ett 
vanligt dörrfack 
även en extra lucka 
för mindre saker. 



men lite enerverande i stadstrafik. 

INVÄNDIGT KÄNNS DET INTE lika 

fräscht som i Hyundai men så har ju 
bilen några år på nacken. Sämre sto¬ 
lar än koreanen men utrymmena är 
det absolut inget fel på. 

Citroen kostar 270 900 kronor, 
Hyundai 324 900 kronor. 

Utrustnisnivån är glimmrande i 
båda två med elstyrning av allt, in¬ 
klusive främre stolarna. I koreanen 
gäller det även ratten. Om man jäm¬ 
för utrustningslistorna är det just 
ratten och det faktum att läderkläd¬ 
sel ingår som möjligen rättfärdigar -» 



CITROEN C6 3,01 V6 EXKLUSIVE 


Pris 270 900 kronor. 

Motor 6-cyl tvärmonterad V-motor, 

2 överliggande kamaxlar per cylinderrad, 

4 ventiler per cylinder. Kompression 10,9. 
Borrning/slag 87/82,6 mm, cylindervolym 

2 946 cm 3 . Max effekt 210 hk (152 kW) vid 
6 000 r/min, max vridmoment 285 Nm vid 

3 750 r/min. 

Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 6-växlad automatlåda. 
Fjädring/hjulställ Hydraktiv 3-fjädring 
och krängningshämmare fram och bak. 
Fram McPhersontyp med undre triangel- 
länkar, bak individuella bärarmar. 
Styrning Kuggstång med servo. 
Vändcirkel 11,8 meter. 

Bromsar Skivor fram (ventilerade) och 
bak. Låsningsfritt system 
Hjul Fälg 6,5 tum, däck 215/55 R16. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 275, 
längd 475, bredd 178, höjd 148, spårvidd f/b 
155/151. Tjänstevikt 1680, maxlast ca 420, 
max släpvikt 1700. Tank 66 liter. 
Fartresurser* Toppfart 230 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 8,6 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 1,47, 
landsväg 0,72, blandad körning 1,00 l/mil. 
C0 Z 238 g/km. 

* Enligt tillverkaren. 


Rivaler 


SKODA SUPERB 2.8 V6 

Baserad på förra 
generationen 
VW Passat. Den 
fina komforten, 
utrymmena och priset lockar till köp. 193 hk. 
Pris: 239 900 kronor. 

PEUGEOT 607 3,0 V6 

Åldermannen 
inom Peugeot- 
familjen. Ligger 
precis mittemel¬ 
lan i pris. Har åldrats med hedern i behåll. 
Pris: 299 900 kronor. 







Matartillbehör 


Göteborgs Motorshow - årets 
stora motorhändelse i Väst¬ 
sverige. Här ser du de senaste 
modellerna och de fräckaste 
tillbehören. Dessutom motor¬ 
sport, motorkändisar, show¬ 
bilar m m. I år har vi även en 
storsatsning på temat kvinnor 
och bilar. Boka in 1-4 mars i 
din kalender redan nu! 


www. motorshow, se 


SYD 


JJ [i SVENSKaT? MASSAN 

: 534,20125 Malmö. Tel 040-690 85 



50 Fax 040-690 85 01. 
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► Citroen C6 Exclusive möter Hyundai Grandeur 



Stiligare än så här har vi aldrig sett en Hyundai tidigare och med tanke på prislappen skall det också vara propert. Automatlådan jobbar blixtsnabbt. Solskydden kan förlängas om solen är besvärlig. 


-» Hyundais högre pris. Men inte så 
mycket eftersom Citroen har bi-xe- 
nonstålkastare med 
kurvljus. 

SÄKERHETSMÄSSIGT är 

det full uppsättning 
vad gäller krockkud¬ 
dar, Citroen har en 
extra för förarens knä. 

C5 har även bältespå- 
minnare för alla fem platser men 
den irriterar mest eftersom den 
alltid (i startögonblicket) talar om 


att de där bak inte har bältet på sig. 
Även om ingen sitter där. 

Citroen har fått 
fem stjärnor i Euro- 
NCAP, Grandeur är 
inte testad där men 
Sonata fick bara fyra 
stjärnor vilket kan 
vara ett riktmärke. 

Andrahandsvärdet 
för båda bilama torde 
vara likvärdigt, med andra ord uselt. 
Begagnade Cittrormed V6-motorsäljs 
billigare än de med tvålitersmotor. 


Trots att det handlar om lågpris- 
lyx känns prislapparna smärtsamt 
höga. Jag menar, vem skulle i nyk¬ 
tert tillstånd lägga upp 324 900 kro¬ 
nor för en Hyundai? 

du kommer att förlora pengar och 
du gör det minst vid ett Citroén- 
köp så det är att ”rekommendera”. 
Och de som köper är redan frälsta 
och förmodligen hemmablint hel¬ 
nöjda. 

Bortse från priset och Hyundai 
Grandeur är den bättre bilen. □ 


"Andrahandsvärdet 
torde vara likvärdigt 
ned andra ord 
uselt" 


Citroen V6 och 
Hyundai Grandeur 
är bilar som man 
gärna tar en lång 
tur med. Här i 
spöklik miljö utan¬ 
för Vaxholm. 















Lättmetallfälgar är självklart standardutrustning. 



HYUNDAI GRANDEUR 3,3 V6 


Pris 324 900 kronor. 

| Motor 6-cyl tvärmonterad V-motor, 

2 överliggande kamaxlar per cylinderrad, 

4 ventiler per cylinder. Kompression 10,4. 
Borrning/slag 92/83,8 mm, cylindervolym 

3 342 cm 3 . Max effekt 235 hk (173 kW) vid 
6 000 r/min, max vridmoment 305 Nm vid 
3 500 r/min. 

Kraftöverföring Motorn fram, framhjuls- 
drift. 5-växlad automatlåda. 
j Fjädring/hjulställ Skruvfjädring och 
krängningshämmare fram och bak. Fram 
fjäderben med undre länkarmar, bak mul- 
tiiankaxel. 

, Styrning Kuggstång med servo. Vändcirkel 
11,4 meter. 

Bromsar Skivbromsar fram (ventilerade) 
och bak. Låsningsfritt system 
Hjul Fälg 7 tum, däck 235/55 R17. 

Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 278, 
längd 490, bredd 187, höjd 149, spårvidd f/b 
158/157. Tjänstevikt 1790, maxlast ca 430, 
max släpvikt 1800. Tank 75 liter. 

| Fartresurser* Toppfart 237 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h 7,8 s. 
Bränsleförbrukning/miljö* Stad 1,51, 
landsväg 0,74, blandad körning 1,02 l/mil. | 
C0 2 245 g/km. 

•Enligt tillverkaren. 



The right glove 
will improve 
your work, 
probably the 
left too. 



De får dina händer att må bättre. De får 
dina händer att se bättre ut. De gör till och 
med att du göfÉfrt fejJjjttr e jobb. Guide Handskar. 
Din högra 


ld på jobbet. 





















ipagetti med köttfärssås. 


Glada miner! Det 
verkar det vara ofta 
när det gäller Patrik 
Flodin. Här har han 
vunnit Rally Norway. 


Kör Subaru Leqacy privat 


D et var på Solvalla Patrik 
Flodin fick sitt stora ge¬ 
nombrott. Visserligen var 
han känd i den svenska ral- 
lysportens egna lilla ank¬ 
damm, men utanför den 
visste ingen vem han var. 

Men plötsligt befann han sig på de 
stora tidningarnas sportsidor och i 
svensk tv. 

- Segern i Finnkampen är det bästa 
som hänt mig, säger Patrik Flodin. 
Det är större än mitt SM-guld. 

Vi äter lunch med Flodin i Hede- 
mora där han numera bor. Det är en 
pigg ung grabb med pliriga ögon vi 
möter och han förklarar hur det hela 
började. 

Det låter enkelt. 

- Jag körde motocross när jag var 
yngre. Men jag fick träna så mycket, 
hann aldrig med att träffa kompisar¬ 
na. Så jag provade på rally och insåg 


att det här var min grej, det här kunde 
jag direkt. Jag behövde inte träna. 

Vilket kan låta som skryt, men Pat¬ 
rik Flodin har gång på gång bevisat 
det. Finnkampen är bara ett exem¬ 
pel. 

Att han vunnit 
SM är en sak, men 
han satte sig omedel¬ 
bart i respekt även 
utomlands. Piskade 
upp finländarna på 
hemmaplan i Rally 
Finland och ledde 
inför sista sträckan 
när växellådan have¬ 
rerade (2005). 

2006 blev han tvåa efter att ha sla¬ 
git i en sten ett par sträckor före mål. 

Och det ser hela tiden så enkelt ut. 
Han sitter djupt tillbakalutad med 
ratten långt tillbakadragen. 

- Det ska vara bekvämt, säger Pat¬ 


rik Flodin, annars trivs jag inte. Jag är 
nog rätt lat av mig egentligen... 

I år är det meningen att han ska 
bli världsmästare i den ”otrimmade” 
klassen Grupp N. Han kör sex VM- 
tävlingar (vad man 
maximalt får räkna 
poängmässigt) för 
Rally Team Olsbergs, 
som hyr tjänster av 
Stohl Motorsport. I 
en annan bil kommer 
han att köra så många 
tävlingar som möjligt 
i Europa för att få ru¬ 
tin. Grupp N-klassen 
ingår i de flesta WRC- 
tävlingar även om de inte alltid körs 
som VM. Dessutom kör han Svenska 
Rallyt i Olsbergs WRC-Subaru. 

Och grabben är bara 22 år. 

Patrik Flodins talang går inte att 
tvivla på, men han har haft flyt vad 


gäller kontaktnätet också. 

Via Maria Berglind (som gör hans 
hemsida) träffade han Stig-Olov Wal- 
fridsson, en veteran i den svenska 
rallysvängen. Det i sin tur ledde till 
att han träffade norske Petter Solberg, 
som är gift med Stig-Olovs brorsdot¬ 
ter Pernilla. Plötsligt hade Patrik en 
världsmästare som mentor och var så 
att säga inne i motorsportens finrum. 

- Petter har banat vägen åt mig, 
inget snack om det, säger Patrik Flo¬ 
din. 

Men att det skulle bli rally var 
inte alltid givet. Ingen i familjen har 
sysslat med motorsport överhuvud¬ 
taget. 

- Hemma i Ilsbo (Hälsingland) 
där jag kommer ifrån finns det inte 
mycket att göra. Alla mina kompi¬ 
sar hängde på isen på vintrarna och 
körde bil. Ville man vara med dem 
var det bara att hänga på. 


JJRally passar 
mig bra, jag 
behöver inte 
träna så ofta. 
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Satsningen är det inget fel på men 
Patrik har hittils inte gjort några 
rejäla skrotningar som orsakats 
av hans körstil. Men det iär 
komma. För att bli riktigt, riktigt 
snabb måste man chansa ibland. 


.-.v*" 




Vid 14 års ålder hade han sin första 
bil, en Volvo 142. 

Efter grundskolan gick han vidare 
till Hudiksvalls Industritekniska, en 
fyraårig utbildning. Han hoppade av 
sista året för att bli - rallyförare. 

DU HAR MED andra ord aldrig haft ett 
jobb? 

- Nej. Mamma och pappa var med 
och finansierade i början, men se¬ 
dan har jag lyckats få sponsorer som 
täcker det hela, säger Flodin. 

I dag uppbär han viss lön från de 
sponsorpengar som dragits in. Patrik 
vill inte (får inte, säger han) nämna 
några summor vad gäller budgeten, 
men enligt våra källor handlar det 
om minst tio miljoner kronor. 

Patrik Flodin går in för att köra 
rallybil, inget annat. Han kan hjälpa 
till att skruva om så behövs, men allt 
övrigt sköter teamet om. 


- Han fokuserar totalt på bilkör¬ 
ningen, säger co-drivem Maria An¬ 
dersson. 

■Hanlitarblintpådetjag säger och 
gör. Patrik är också väldigt lugn och 
blir sällan stressad, säger Maria, som 
första gången hoppade in i högersätet 
februari 2005. 

Och nej, de är inget par utanför 
bilen. 

Drygt fyra år efter att han körde 
sin första rallytävling ska nu Patrik 
Flodin slåss om en VM-titel i Grupp 
N. Det råder inget tvivel om att han 
har kapacitet att vara med i fighten 
om guldmedaljen. 

Timingen är perfekt. 

Intresset för WRC är sakteliga på 
väg uppåt och nu introduceras nya 
klassen Sport 2000 (se artikel på kom¬ 
mande sidor). Det innebär att duktiga 
förare kommer att eftersökas. 

Patrik Flodin bör vara en av dem. □ 




2003 Vann Sverigecupen (Volvo 
Original) för C-förare. Nio segrar. 

2004 Fem segrar varav två i SM. 

2005 Debut i Grupp N. Två segrar, 
andraplats i Rally Finland. 

2006 Svensk mästare i Grupp N. 
Vann Finnkampen på Solvalla. Nio 
segrar, däribland Rally Norway. Åter¬ 
igen tvåa i Rally Finland. WRC-debut 

i norska Rally Tröndelag. Femma 
totalt i en Mitsubishi Lancer WRC. 


Maria Andersson, Petter Solberg och Patrik 
Flodin. Nedan Patrik och Maria vid Olsbergs WRC- 
bil som de skall köra i det svenska VM-rallyt. 
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ed Peugeots testförare Bryan Bouf- 
C-ierien nästa säsong. 


Peugeot 207 Super 2000 

Vi har provkört Peugeot 207 S2000, 
märkets högröstade utmanare i Su¬ 
per 2000-klassen. Samma bil begår 
dessutom internationell tävlings¬ 
debut i Svenska Rallyt, med svenskt 
team och svensk förare! 


När Super 2000-reglementet pre¬ 
senterades var det först tänkt att det 
skulle ersätta WRC, men förslaget 
stötte snabbt på patrull. Förare och 
andra inblandade menade att steget 


Peugeot 207 Su¬ 


per 2000 går bäst 
när den körs hårt, 
helst ska man 
ligga precis vid 
varvtalsspärren 
hela tiden för att 














ner från de turbomatade WRC-bi- 
lama skulle bli för stort och efter 
det hände inte så mycket. Inte mer 
än att WRC bestod och Super 2000 
lades på is. Men biltillverkarna 
fortsatte att utveckla bilarna, som 
enkelt uttryckt följer ett grupp A- 
reglemente med fyrhjulsdrift och 
tvålitersmotorer utan turbo. Grupp 
A-reglementet gör gällande att bilen 
ska vara baserad på en produktions- 
modell som tillverkas i minst 25 000 
exemplar. För Peugeots del innebär 
det knappast några problem då van¬ 


liga 207-modellen siktar på miljon- 
försäljning. Visserligen finns ingen 
fyrhjulsdriven modell i utbudet, 
men det kräver inte reglerna. Alla 
Super 2000-bilar är fyrhjulsdrivna, 
vilket är riktigt intressant eftersom 
bilen saknar turbo. Hittills har ing¬ 
en rallyklass någonsin körts med 
kombinationen fyrhjulsdrift och 
sugmotor. Enstaka bilmodeller, så¬ 
som åttiotalets bastard MG Metro 
6R4, har dykt upp, men de har varit 
få. Tills nu, när Super 2000-klassen 
får vingar på riktigt. Därför har vi 


åkt till Rennes i Frankrike och den 
lilla byn Loheac för en första prov¬ 
körning. 

Bilens utseende påminner myck¬ 
et om VM-vinnande 206. Liten, bred 
och med korta överhäng känns den 
klart smidigare än den 307 WRC jag 
provkörde för ett par år sedan (TV 
3/05). Jag tar mig in genom störtbu¬ 
rens väl tilltagna rördragning och 
tar plats i den djupt skålade stolen. 
Inredningen är som sig bör helt ren¬ 
sad på mattor och andra bekvämlig¬ 
heter, men sittkomforten är mycket 


Tekniska data 


Karossen har breddats rejält för att kunna husera fjäderben även bak, En tidig morgon i januari körde Jimmy Joge första testet med 
fyrhjulsdriftsystemet samt breda däck. En riktigt fet liten krabat. 207-bilen på svensk mark. Nu väntar Svenska Rallyt. 


PEUGEOT 207 
SUPER 2000 

Pris Från € 168 000, med dagens kurs 
ungefär 1570 000 kronor. Färdigbyggd bil 
för asfalt inklusive Peugeot Sport-paket 
€ 230 000 (ca 2100 000 kronor), färdig¬ 
byggd bil för grus inklusive Peugeot Sport¬ 
paket € 245 000 (ca 2 240 000 kronor). 
Motor 4-cyl längdmonterad radmotor, 2 
överliggande kamaxlar, 4 ventiler per cy¬ 
linder. Cylindervolym 1998 cm 3 . Max effekt 
280 hk (205 kW) varvtalsangivelse saknas, 
max vridmoment 250 Nm. Varvtalet är be¬ 
gränsat enligt reglementet till 8 500 r/min. 
Kraftöverföring Motorn fram, fyrhjuls¬ 
drift. 6-växlad sekventiell låda. 
Fjädring/hjulställ Skruvfjädring runt om. 
McPherson fjäderben fram och bak med 
Peugeot Sport-stötdämpare. 

■ Styrning Kuggstang med servo. 

■ Bromsar Ventilerade skivor och 4-kolvs 
Brembo-ok fram och bak. Skivstorleken 

■ fram varierar beroende pa underlag, 300 
* mm stora för grus, 355 mm för asfalt. 

■ Hjul Grus: Fälg 15 tum, asfalt 18 tum. 
Mått/vikt (cm/kg) Axelavstånd 256, 
längd 405, bredd 180, höjd uppgift saknas, 
spårvidd f/b uppgift saknas. Lägsta tillåtna 
vikt för asfalt är 1100 kg, för grus 1150 kg. 

■ Tank 80 liter. 


Peugeot 207 Super 2000 PROVKORD 



FIAT PUNT0 SUPER 2000 

Fiat har ett par 

med sin Super »7 ~r' rJ 

lyckades i fjol att 

vinna ett mästerskap. Men märket har inte 
kört rally-VM på många år. 


VW P0L0 SUPER 2000 

Volkswagenimportören i Sydafrika har 
tagit initiativet magssj ■■ESSE 
bygga 

märkets Super 

2000-bil. Goda UKjSMikg 
erfarenheter 

från lägre rallydivisioner kan ha positiv 
effekt på projektet. 


Med en vikt på 1150 kg, lågt 
vridmoment och fyrhjulsdrift 
så gäller det att ständigt ligga 
i rätt växel, annars blir bilen 
otroligt trött. 


I Stenhård koppling innebär enda problemet, 

I i övrigt otroligt lättkörd. Men bristen på 
I vridmoment kräver exakt rätt växel vid alla I 
I tillfällen. 











■ JiMN :<■];! T >• Peugeot 207 Super 2000 



Likheterna med vanliga Peugeot 207 är inte speciellt stora. Framför föraren sitter ett par Trimningsgraden på tvålitersmotorn är fullt jämförbar med STCC-motorernas. Effekten 
varningslampor, bland annat shiftlight som visar när det är dags att växla. ligger på 280 hästkrafter som levereras vid 8 OOO r/min. Vridmomentet är låga 250 Nm. 



verkar robust byggd och skulle tåla 
mycket mer effekt. Fast med så pass 
lite vridmoment kommer den som 
ständigt ligger på rätt växel, det vill 
säga kör bäst, att vinna stort. 

i asfaltstrim blir den redan trev¬ 
liga bilen rena rama lekstugan, inte 
minst med regndäck på en lätt fuk¬ 
tig bana. Där vanliga bilar tappar 
fästet håller Super 2000-bilen i med 
härligt grepp. Intensiteten 
är total eftersom bilen he¬ 
la tiden varvar runt 8 500 | 
r/min och ljudupplevel¬ 
sen är som sig bör mycket 
trevlig. Fullt i klass med 
en STCC-bil, som en refe¬ 
rens för er som har hört 
en sådan. 

Från att ha varit en¬ 
staka bilar 


mer Super 2000 att samlas under 
samma mästerskapstak - IRC eller 
International Rally Championship 
- under nästa säsong. 

Mästerskapet kommer huvud¬ 
sakligen att köras i Europa men sä¬ 
songen börjar i Afrika och avslutas i 
Kina. Biltillverkarna får inte ha offi¬ 
ciella fabriksteam, bara privatteam 
är välkomna. 

Fördelningen mellan grus och 
asfaltsrally kommer att vara unge¬ 
fär 50/50 och Peugeot Sport räk¬ 
nar själva med att sälja bortåt 20 
bilar till säsongen 2007. Och 
de är långt ifrån den enda 
_ tillverkaren som visat 

it intresse för den nya 

klassen. Fiat har 
redan rönt stor 
framgång med 
sin Super 2000- 


-» bra och alla funktioner sitter precis 
där de ska. Det vill säga pedaler, ratt 
och växelspak. Eftersom växellådan 
är sekventiell så sitter 
spaken alldeles bakom 
ratten, bara att dra bak¬ 
åt för att växla upp och 
skjuta framåt för lägre 
växel. Kopplingen an¬ 
vänds bara vid start 
och den är stenhård. 

Alltså, mycket gas och 
försök hitta dragläget. 

Det kan vara lite kämpigt första 
gången och motorstopp hör till van¬ 
ligheterna för ovana förare. 

vi börjar på grus och direkt inser 
man att det är full gas hela tiden som 
gäller för att få något ut av körning¬ 
en. Att växla innan varvtalsstoppet 
vid 8 500 r/min är förbjudet, det gäl¬ 
ler att pricka kraften precis. Att ligga 
på för hög växel straffar sig direkt, 
bilen blir så trött att den nästan kny 
ter sig. Exakt när toppeffekten 280 


hästkrafter levereras berättar inte 
Peugeot, men det lär väl vara så högt 
upp som möjligt. 

Fyrhjulsdriften gör 
att bilen håller sitt 
spår, draget genom 
och ut ur kurvorna är 
riktigt bra även när 
bilen går på sladd. Den 
stora skillnaden gente¬ 
mot WRC-Peugeoten 
jag körde, bortsett från 
avsaknaden av turbo, 
är att Super 2000 inte har så kall- 
lade aktiva differentialer - alla elek¬ 
troniska hjälpmedel är förbjudna. 
Därför händer det även den bäste 
att bilen halkar ur spår när greppet 
skiftar eller kurvan är feldoserad, 
något som vore otänkbart i samma 
situation med en WRC-bil. 

Den bestående känslan efter de 
tre varven på 


"Att växla innan 
varvtalsstoppet 
vid 8 500 r/min är 
förbjudet" 












Peugeot 207 Super 2(10 < 


UT 





En typisk ra- 
cingstol med 
sexpunktsbälte 
som gör att man 
sitter fast. För 
den som aldrig 
upplevt känslan 
kan det liknas 
vid när man var 
liten och hölls 
fast av största 
killen i plugget. 
Inte en chans 
att ta sig loss, 
eller komma 
någon vart 
alltså. 


Ändamålsenligt utförda, men ändå så snygga. Pedalerna skulle passat bra även som bokstöd där hemma, men tyvärr satt de rejält fastskruvade. 
Bromsarna är extremt effektiva, både på grus och asfalt. Storleken på skivorna fram varierar mellan 300 mm på grus och 355 mm på asfalt. 


Punto och VW Sydafrika har precis 
presenterat sin Polo för nya klassen. 
Även Toyota och Skoda har visat 
sina bilar. För svenskt vidbekom¬ 
mande kommer det inte att bli nå¬ 
gon ny klass, Super 2000-bilama 
kommer att gå in i grupp-N och 
köra mot Mitsubishis Evo-model- 
ler och Subarus Impreza. Och det 
är just i den klassen som regerande 


SM-mästaren Jimmy Joge kommer 
att köra i Svenska Rallyt med 207 
S2000. Internationell rallydebut för 
modellen blir alltså i Sverige efter 
idogt arbete av Gert Blomqvist från 
Svensk Bilsport Konsult AB och 
Peugeot Sverige. 

- Det känns otroligt roligt och 
spännande med en ny bil. Vi vet inte 
så mycket om den ännu, men kon¬ 


ceptet känns bra direkt från början. 
Första delen av tävlingen kommer 
teamet att se som ett test, men Gert 
tror att både bil och förare kommer 
att gå för fullt redan andra dagen. 

- Jag tror att vi kommer vara i 
underläge gentemot grupp N här på 
Svenska Rallyt. Vi åker väldigt snab¬ 
ba rallyn här i norden med långa 
raksträckor, det gynnar de lite tyng¬ 


re men starkare grupp N-bilarna. 

Nere i Europa blir det tvärtom, 
snäva asfaltsrallyn längs serpentin¬ 
vägar kommer att passa bilen och 
klassen perfekt. Fördelningen asfalt 
och grus kommer att vara hyfsat 
jämn och de flesta tävlingarna körs 
i Europa för att hålla kostnaderna 
nere. 

TEXT LINUS PRÖJTZ FOTO DPPI 



■Total 


Peugeot fortsätter att producera roliga och intressanta 
racingklasser. Förra gången var det biodieseldrivna 
RC-cup (provkörd i TV 9/04) och nu har turen kommit 
till 207 Spider som är en utveckling av den trehjuliga 
konceptbilen 20Cup. Men nu har den fyra hjul, rörram 
och mittmonterad motor och kommer att köras som 
supportklass till Le Mans-serien, där Peugeot även 
kommer att delta med sin nya dieseldrivna racersport- 
vagn908. 


Spidern är med sin rörram en riktig racersport- 
vagn. Det märks inte minst bakom ratten, interiören 
är spartansk med nakna aluminiumpaneler och de få 
reglagen som behövs sitter alldeles i anslutning till den 
lilla instrumentpanelen. Turbomotorn på 1,6 liter och 
175 hästkrafter är en standardmotor som även sitter i 
gatversionen av 207. 

Den lätt fuktiga banan gör att styrgreppet inte är 
optimalt, men bilen går riktigt fort tack vare den låga 


tjänstevikten 720 kg. Fartupplevelsen blir aldrig bättre 
än i en låg, öppen bil utan vindruta och den sekventiella 
växellådan ger ytterligare racingkänsla. Bilen är ex¬ 
tremt lätt att hantera och serien kommer säkerligen att 
bli en stor framgång på kontinenten. Priset för härlig¬ 
heten? Bilen kostar 40 000 euro, sedan tillkommer drift 
och underhåll samt hela säsongens anmälningsavgifter 
för 70 000 euro. Mycket pengar, men då får du köra på 
klassiska banor som Monza, Niirburgring och Spa. 














BAKVAGNEN 



-» Etén FR250 
Pris 590 kronor 
www.plaudio.com 


Pris 425 kronor 


Den animerade filmen Bilar är given i bilentusias- W*/? 
tens samling. Därför ger vi sex personer chansen *// 
att vinna ett exemplar. I vinstpaketet (värde cirka 
330 kronor) ingår även ett praktiskt stolsskydd till 
bilen. 

Allt du behöver göra för att delta i utlottningen 
är att svara på följande fråga: Vad heter racerbi- 
len som har huvudrollen i Bilar? Skicka ditt svar 
på ett vykort till: 

Teknikens Värld 

105 44 Stockholm 

Det går även bra att maila till tavling@teknikensvarld.se. Skriv 
"Bilar" på vykortet/ämnesraden. 


Fartfylld 

Ferrari-doft 


-» Triumph Daytona 675 
Pris 106900 kronor 
www.triumph.co.uk 


Modern vevgrammofon 

För den som inte bor i storstan är strömavbrott varje vinter lika väntat 
som senap till julskinkan. Och när det blir mörkt är det skönt att ändå 
ta del av vad som händer i vida världen. Etön FR250 är en radio som 
vevas igång, batterier behövs inte - men de går att installera. Förutom 
radioapparat fungerar FR250 även som ljusskälla tack vare en stark 
LED-lampa. Det finns även laddare för mobiltelefon, olika adaptrar 
medföljer, och hörlursuttag för den som vill lyssna solo. Välj mellan fär¬ 
gerna silver, röd, svart eller orange. 


Varje år utser 15 av världens motorcykel¬ 
tidningar årets mc. Utmärkelsen Inter¬ 
national Bike Of The Year går vanligtvis 
till bågar från Japan eller Italien men 2006 
vann en engelsk utmanare - Triumph Daytona 
675. Nu lanseras en specialversion av vinna¬ 
ren, lackad i svart med detaljer i guldfärg. Det 
speciella racingkitet är inget som syns med 
blotta ögat. Det rör sig om vassare kamaxlar, 
ny tändbox, andra ventiler och ventilfjädrar 
samt uppdaterad växellåda. Nytt kablage och 
generator med mindre effektförlust märks 
också. Seriöst så att det förslår alltså. Triumph 
Daytona 675 kostar ^ 

106900 kronor, 
priset på racingkitet 
är inte klart. 


Det finns inga gränser 
för utbudet av acces- 
soarerfrån Ferrari. 
Väldoftande rakvatten 
finns det flera serier av 
och senaste tillskottet 
är Extreme. Flaskans 
form känns igen från 
de tidigare dofterna, 
förpackningen och 
etiketten har fått ett 
mönster som ska likna 
kolfiber. Doften bjuder 
på de klassiska ingre¬ 
dienserna: bergamott, 
kardemumma, cederträ, 
olivträ, mossa och mysk. 
Extreme finns som eau 
de toilette.aftershave 
lotion, duschgelé samt 
deodorant. Välj mellan 
spray eller stick. 







VENTILEN /J 

Cl/riw till Mil/anl CfiArna Twrl/ till />m Kilar trafil/ 


Skriv till Mikael Stjerna. Tyck till om bilar och trafik. 




NÖTEN 390 

En bit av en liten europe. Synnerligen ovanlig på svenska vägar. 
Märke och modell, tackl Mejla till Ventilen eller skicka in rätt svar 
på ett vykort till Teknikens Värld, 105 44 Stockholm. Du kan vinna 
boken "Alla Bilar 2007" om du anger rätt märke och modell. 

Senast 22 februari. 

Svaret på nöten 388 är Ford Capri och den lycklige vinnaren är 
Håkan Gustavsson i Malmö som får vinnarboken med posten. 



Volvo C30 läcker som Hyundai 


Är det ingen annan än jag som tycker 
att Volvo har tappat en viktigt del i 
sitt formspråk? Den biten som gjort 
att till och med V70 kan se lite sexig 
ut. Den konkava midjan! 

Jag menar inte skuldrorna från 
145:an. De är snygga och fortfarande 
kvar. Jag menar området mellan hjul¬ 
husen som buktar in lite nätt. Nu när 
nya S60 kommer snart så kan man 
slå vad om att den kommer vara lika 
trist och rak mellan hjulen som V50. 
Synd för S60 som är så snygg nu! 

Och varför kunde inte C30 ha varit 
mer lik konceptbilen? När den visades 
produktionsklar var allt snyggt krims¬ 
krams borta och fälgarna var av den 
sorten man skulle förvänta sig att se 
på en Hyundai Accent från 1997. En¬ 
ligt min mening borde Volvo redan 
från början släppa sina nya modeller 
med lackade lister och allt annat de 
slänger in på de sista årsmodellerna. 

Anledning till blekheten är förstås 
att Volvo vill kunna uppgradera bilen 


när modellens liv lider mot sitt slut. 
Men kontentan är att alla Volvobilar 
inte är så snygga som dom kan vara. 
Det tror jag i längden kan skada Vol¬ 
vos formrykte. Volvo måste komma 
på andra saker att ändra, hellre än att 
sälja bilar som är "under-designade” 
från början. 

Kompletterande fråga: Kommer 


utvecklingen av Roomster "Joyster" 
att bli verklighet? 

Hoppas den i så fall blir mycket lik 
konceptbilden! 

Tobias Larsson Uppsala 

-4 SVAR: Joyster lär bli verklighet 
om något år. Hur lik den blir koncept¬ 
bilen vågar vi inte gissa. 


Anarki i trafiken 

På några få år har respekten för spärr¬ 
linjer och omkörningsförbud fullstän¬ 
digt utraderats. Stoppskyltar och 
rödljus ignoreras konsekvent. Bilister 
telefonerar, rakar sig eller förbättrar 
makeupen i tät motorvägstrafik. Inget 
av detta har emellertid någon bety¬ 
delse för trafiksäkerheten! Om så vore 
fallet, skulle väl någon myndighet rea¬ 
gera? Men varken vägverket eller poli¬ 
sen ägnar dessa trafiklagbrott minsta 
uppmärksamhet. I stället fortsätter 
man att sänka de fartgränser som för 
länge sedan underskridit den nivå som 
den normale bilföraren kan uthärda. 
Myndigheternas maniska fixering på 
hastighetsbegränsningar har effek¬ 
tivt utraderat övriga trafikregler från 
trafikanternas medvetande. Övervak¬ 
ning har avskaffats, och ersatts av 
fartkameror för automatisk bötesge- 
nerering. 

Enda hoppet står till den nya reger¬ 
ingen. Dags att ta bort skygglapparna, 
rensa bort orealistiska fartgränser och 
återinföra trafikreglerna! 


BJÖRN SANDBERG 


Hellre Carnivalän Modus! 


För ett par nummer sedan anmärkte 
ni på att Kia Carnival bara fick 4 stjär¬ 
nor i krocktestet. Men Euro NCAP 
och andra krocktest mäter bara sä¬ 
kerheten om bilen "krockar med sig 
själv". 

Kia Carnival 
väger 2,2 ton, hur 
stor är risken att 
den krockar med 
en bil av samma 
vikt? Vad händer 
om en femstjärnig 
Renault Modus 
på 1,3 ton krockar 
med en fyrstjärnig Kia Carnival? Sä¬ 
kerheten måste på grund av fysiska 
lagar vara mycket sämre i den lätt- 
tare bilen. Därför måste man därför 
ta "stjärnkriget" med en nypa salt. 
Om bränsleförbrukning: Min gamla 
Mercedes E420 V8 från 1995 med 
V8 drar häpnadsväckande 1,05 liter 
milen vid blandad körning. Visser¬ 
ligen är bilen ganska lätt, 1,6 ton, 


men ändå! Jag läste om Volvo S80 
med mycket jämförbar motor (V8 
på 4,4 liter) och något mer vikt, och 
den drog mer än 1,2 l/mil! Har inte ut¬ 
vecklingen gått längre än så på tolv 
år? Tack för en 
bra tidning, även 
om den blivit litet 
av en lekstuga för 
de yngre redaktö¬ 
rerna (som smittar 
av på "seniorerna" 
ibland)... 

ROBERT PALM 
SCHWEIZ 

-* SVAR: Redan 1999 gav Euro 
NCAP två miserabla stjärnor till 
Chrysler Voyager i sitt krocktest, 
samtidigt som Folksam höjde den till 
skyarna för dess säkerhet i verkliga 
olyckor. Snygg bil du har förresten. 
Visst har E-klassen 1986-1995 en av 
bilhistoriens snyggaste bakrutor? 

MIKAELSTJERNA 



Bilen med världens snyggaste bakruta. 


Snål Volvo S80 

Med anledningen av artikeln i nr 2 
"Bakslag för Volvo S 80”, så tycker 
jag inte att det låter som ett allvarligt 
bakslag om man programmerat mo¬ 
torn för att gå bränslesnålt. Jag tror 
nog det finns tillräckligt kraft ändå. 
När man är i 60-års ålderna har be¬ 
hovet av prestanda minskat. 

För närvarande kör jag en Volvo 
S80 2.9, årsmodell 2001, och känner 
mig mycket nöjd med bilen. Den går 
faktiskt väldigt snålt i landsvägskör- 
ning och speciellt i motorsvägshas- 
tighet, ca 0.8 l/mil eller lägre. 

Som min nästa bil skulle jag vilja 
ha den nya Volvo S80 AWD. Men nu 
finns den bara med den stora V8- 
motorn. När kommer 3.2 AWD? Och 
kommer fyrhjulsdrift med diesel och 
2.5 T-motorn också? I så fall när? 

Man måste ju inte köra kombi bara 
för att man vill ha fyrhjulsdrift och 
säker vinterkörning. 

BERTIL SWÄRD 
NYNÄSHAMN 



-» SVAR: Eftersom Volvo redan 
vidtager åtgärder mot den slöa 3,2- 
litersmotorn för den amerikanska 
marknaden (bilar för Europa justeras 
från och med produktionsvecka 20) 
måste ändringar i efterhand räknas 
som ett bakslag för Volvo. 

Volvo låter ägare till redan köpta 
Volvo S80 3,2 som anser att bilen 
inte är tillräcklig kvick få bilen korri¬ 
gerad utan kostnad, men först efter 
att ägare önskat detta. 

För att veta hur bra eller dålig nya 
Volvo S80 3,2 AWD är - läs Jonas 
Borglunds provkörningsrapportpå 
sidan 22. Fyrhjulsdrift kommer även 
i D5-utförande. 

HANS HEDBERG 











DROMGARAGET 

ANDERS HELGESSON 

Uppdraget är att komplettera sitt eget garage. Tärningarna avgör hur mycket pengar våra medarbetare får handla fordon för. 

Den här gången är det Anders Helgessons tur att kasta tärningarna. Fru Fortuna gav honom åtta prickar- 800 000 kronor att shoppa för. 



- Sitta på motorhuven!? Aldrig att jag gör! Men under hot tog bilvårdsfantatiker Helgesson försiktigt stöd mot den preussiskt rena Polon. 


Tjeck tvsk-brittisk röra 


J ippie, två fyror! Då får jag slå en 
gång till, eller hur? Jasså inte det 
- märkligt. Nu räcker 800 000 
kronor ganska långt men 
mycket vill gärna ha mer, det finns 
ju så fasligt många förförande 
vagnar där ute. Det blir till att 
prioritera. 

Prioritet ett är Porsche 911 
Carrera 4S av modell 993. Re¬ 
dan den vanliga 993 Carrera 2 
är en vacker bil. Bred, låg med klassis¬ 
ka linjer som samtidigt känns futuris¬ 
tiska på samma självklara sätt som ett 
Prestcold-kylskåp från sent femtiotal. 
Och så finns 4S. Med samma breda 



-» VWPoloGTi 
Årsmodell: 1999. 

Inköpt 1999 

Inköpspris 155 000 kronor. 

Köptes ny och vårdas på ett närmast osunt 
sätt. Lackbehandlas årligen, tvättas frekvent 
och oljan byts också mellen servicetillfällena. 
Överdrivet? Absolut men jag gillar min lilla röda 
bil som dessutom är lika färgglad på insidan. 

VW kallade den färgmatchande inredningen 
förcolourconcept 


höfter som turbomodellen men utan 
den linjestörande fasta spoilern ger 
den ett så självsäkert intryck som ba¬ 
ra en fläktkyld 911 kan ge. Jag har hit¬ 
tat en tysk 96a för 42 900 euro. Orört 


originalskick, två tidigare ägare (ingår 
inte i köpet), fullservad och skadefri. 
Och det bästa av allt - den har samma 
snygga mörkblå färg som den Carrera 
4 Jimmy Nail körde i 1990-tals serien 
Crocodile Shoes, om nu någon kom¬ 
mer ihåg. 

Prioritet nummer två utkämpade 
en hård batalj mot Maserati Quattro- 
porte IV (1994-2000) men efter stor 
vånda och svår beslutsångest fick 
den magnifika italienaren stryka på 
fälgen för brittisk/japanska Lotus 
M100 Elan. Läsaren har väl vid det 
här laget noterat min f äbless för 1990- 
talets mest välsmakande karameller, 
men för den oinvigde kan jag nämna 
att M100 Elan presenterades 1989 och 
tillverkades till och med 1996. Återi¬ 
gen är det formen som frestar till 


ägande. Den korta och satta karossen 
ger intryck av att vara lika bred som 
den är lång. ”Som en anabolstinn 
groda beredd till atletiska språng med 
hjälp av sina evigt spända muskler” 
som Staffan Borglund skrev 
vid testet 1991. Köpsugen? 
Då får du vänta på din tur för 
exemplaren är få. Jag ser mig 
själv i en röd Elan S2 dvs. en 
1994 eller nyare, priset ligger i 
häradet 120 000 kronor. 

Reglerna för drömgaraget statuerar 
att minst en ny bil måste köpas och 
jag väljer en Skoda Octavia Scout 2,0 
TDi. Jag gillar Octavinans chosefria 
utseende och med tillägget Scout ser 
den ut att vara redo för fjällpromenad. 
För29oooo kronor får jag en lätt ”suvi- 
fierad” kombi med vettiga utrymmen 
och med en del smakliga och smarta 
tillval. Jag skulle gärna utrusta den 
med en bränsledriven motorvärmare 
men då sprängs budgeten. 

Inalles har jag spenderat 796 500 
kronor. Nu när Jonas Borglundfon¬ 
den går så bra är det på tiden att någon 
börjar tänka på eftervärlden så jag kö¬ 
per utsläppsrätter av Naturskyddsför¬ 
eningen för de slantar som blir över. 

ANDERS HELGESSON 


"...ger den ett så självsäkert intryck 
som bara en fläktkyld 911 kan ge." 



-» Skoda Octavia Scout 2,0TDi -06 
Pris: 290 000 kronor inklusive utrustning. 
Motivering: En vettig bil till ett vettigt 
pris. För att göra den extra aptitlig vill jag 
plocka den full med utrustning. Färgen ska 
vara skogsvänliga Highland grön. 



-» Lotus M100 Elan 1994-1996 
Pris: 120 000 kronor. 


-* Porsche 911 Carrera 4S 1996 
Pris: 386 500 kronor. 

Motivering: Detta är den sista generatio 
len fläktkylda 911:or och ska också vara 
jen som är snällast att köra, eller som en 
Diltokig bekant konstaterade. "Snäll för 
att vara 911:a - elak för att vara bil." Förfö- 
•ande kurvig är den hur som helst. Gärna 
mörkblå, men jag kan även tänka mig en 
mörkgrå eller mossgrön. 


Motivering: Motivering? Ja men ti 
den! Den är ännu snyggare i rött. 


10 utsläppsrätter för 3 500 kronor. 


TOTALT: 800 000 kronor 




















DEPÅ 

Tävlingsledare: Kina Brännvall 
kina.brannvall@teknikensvarld.se 





special Vinn "Alla Bilar 2007"! 

Ta chansen att vinna Alla Bilar 2007. Vilken av dessa militära titlar har Opel inte 

Alla Bilar är en samlarbok från oss pä Tekni- använt sig av i sin modellbeteckning? 
kens Värld, innehållande fakta och information 

om alla nya bilar och modeller som finns på 1.General 2.Kadett 3.Kapitän 
marknaden år 2007. Boken ges ut en gång om 
året och är vår populäraste samlarbok. 

Skriv ett SMS med ordet TEKNIK (mellanslag) SPECIAL (mellanslag) RATT mellanslag och 1,2 eller 3 och 
skicka till 725 80 (ex TEKNIK SPECIAL RATT 3). Det kostar 10 kronor. Eller skicka vykort med namn och 
adress märkt ”Boken 4” till Teknikens Värld, 105 44 Stockholm. Senast 22 februari vill vi ha ditt bidrag. 


Vinn en t-shirt! 


Svensk-italiensk mysrysare 


Att Volvo och Saab dominerar 
vårt test över Sveriges mest 
sålda bilar, på sidan 38, förvå¬ 
nar föga. Vi är nationalistiska 
när det kommer till bilval, trots 
att bilarnas DNA kan ifråga¬ 
sättas. 

Men vi har genomlevt bastar¬ 
der tidigare. Värst av alla är an¬ 
tagligen Saab 600 som togs fram 
i allians med italienska Lancia. 

I Teknikens Värld nr 9-19/80 
utsattes model len för ett hår¬ 
resande långtest-5 000 mil 

under tre månaders tid. Testlaget pendlade mellan kontinenten 
och Nordkalotten, men det var i höjd med stockholmsförorten 


Botkyrka som mätaren så ma¬ 
giskt slog om. 

Saabenvarkul att köra, men 
sedan tog de röda bockarna i 
protokollet vid. Bökig instru¬ 
mentering, flagnande lack, 
fladdrande motorhuv, motorljud 
i radion, vibrerande backspegel, 
knattrande hastighetsmätare, 
klickande startmotor... 

Lägg därtill höga driftskost¬ 
nader och snålt med utrymme. 
Modellen sjönk snabbare än re¬ 
galskeppet Wasa. Försäljningen 
1980-87 talar sitt tydliga språk: 6419 sålda exemplar jämfört med 
81579 stycken av Volvos 340-serie. Även den en bastard. 


Följa John är 
inte alltid lätt 


och två motor¬ 
stopp senare... 


FÖLJANDE HÄNDELSE UTSPELADE sig under under 
mitt första uppdrag för tidningen som du håller i din hand. 
På programmet stod fotografering av fyra minibussar och 
jag fick ha ansvaret för nycklarna till en Renault. Jag vet 
inte om det är någon form av invigningsrit, men självklart 
tvingades jag att backa bilen ur garaget. En till synes enkel 
uppgift om det inte vore för att uppfarten är brantare än 
brant. Det gäller att inte: 1) Flyga ut ur garaget och mosa 
eventuella fotgängare på trottoaren utanför. 2) Steka kopp¬ 
lingen. ^ ^ 

Med en puls på 180, 
två motorstopp och en 
lätt osande koppling 
lyckades jag baxa ut sju- 
sitsaren. Tydligen fick jag 
godkänt eftersom upp¬ 
maningen att hänga på Linus inte följdes av glåpord om 
att skaffa automat, lära mig att köra bil eller något annat 
uppmuntrande. 

Lätt stressad började jag skugga Linus grå Touran, men 
vid ett rödljus blockeras jag av en SL-buss (dessa älskade 
marodörer i stockholmstrafiken) och Linus susar vidare. 
Några oändligt långa sekunder senare ser jag Touranen 
några hundra meter framför mig. En bit upp på trafikinten¬ 
siva Essingele¬ 
den hinner jag 
i kapp, men 
efter någon 
kilometer bör¬ 
jar Linus sakta 
in för att slut¬ 
ligen stanna 
vid väggrenen. 

Fel på testbi- Den omtalade VW Touran som Anders 
len tänkte jag Helgesson skulle följa efter, 
samtidigt som 

Johan Ålander svänger in bakom mig. Johan ringer och 
undrar vad tusan vi håller på med. Precis när jag ska skylla 
på Linus öppnas förardörren på Touranen. Jag kan lova att 
jag blev minst lika snopen som mannen som glor på den 
testdekal för sedda Renaulten. Jag har alltså lyckats sikta 
in mig på fel grå Touran - snacka om genant. Skyndsamt 
fortsatte vi resan och i backspegeln såg jag att den stran¬ 
dade Touranägaren höll i en reservdunk. I den allmänna 
förvirringen hade jag inte funderat över varför bilen hade 
stannat. Därför ber jag nu Touran-mannen om ursäkt för att 
vi inte hjälpte till. Jag vill även tacka Johan för hans totala 
diskretion, den här lilla fadäsen har hittills varit en välbe- 
varad hemlighet. Det positiva i hela 
historien, förutom att vi slutligen 
hittade Linus, är att jag klarade in¬ 
trädesprovet. För - som frekventa 
läsare av den här kolumnen vid det 
här laget har förstått - sporadiska 
hjärnsläpp är närmast ett krav för 
att platsa på tidningen. 

ANDERS HELGESSON 


ter blev detta nummers bubbelvin- 
nare. En exklusiv Teknikens Värld-tröja 
kommer med posten! 

POÄNGKUHGEN U 


Vad säger Hans Hedberg bakom solskyddet? Det roligaste bidraget 
belönas med en Teknikens Värld t-shirt. Senast 22 februari vill vi ha 
bidragen till bubblan@tv.bonnier.se eller Teknikens Värld, 105 44 
Stockholm. Märk vykortet med "Bubblan 4 ”. 


En 

Tvåsitsig cabriolet 

Hade en hel del ny¬ 

Byggd i plast med 

Tysk. 

Dörrarna sjönk ner 

som lades ner 1991. 

modigheter. Några 

avtagbara paneler. 


i karossens sidor. 

bilmodell 


av dem dök senare 
upp i märkets an¬ 
dra modeller. 
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Fler modeller till 
lägsta dagspris 
på hemsidan! 
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KRÖNIKA 

DAG E HÖGSTEN 

En av Sveriges mest meriterade motorjournalister. Har synts i 
,svenska spalter sedan 60-talet och i Teknikens Värld sedan 1972. 


Oron för miljön 
läpparnas bekännelse 


-en 


N; 


I u snackas det alldeles kolossalt mycket om miljö¬ 
bilar och stundande energikriser och om hur ny 
teknik än en gång kommer att frälsa oss från att an¬ 
vända benen. Men hur mycket är äkta engagemang 
och hur mycket är läpparnas bekännelse? 

Det kan man fråga sig när försäljningsstatistiken visar 
att etanolbilar marscherar framåt samtidigt som det säljs 
allt mindre etanol. Folk väljer miljömärkta bilar för att 
komma i åtnjutande av morötter som lägre förmånsvärden 
och gratisparkering. Sedan kör de bilarna på bensin som är 
något billigare. 

Sådant kallas medvetenhet. Inte om miljön men väl om 
den egna plånboken. Vi får säga grattis, vi andra som kör på 
samma soppa utan att vara miljömärkta och som betalar 
parkeringen ur egen ficka. 

Ännu större växer sig tvivlen på miljöomsorgen när det 
drar ihop sig till bilsalong. I god tid innan portarna slås upp 
har allmänheten matats med nyheter om begivenheterna, 
villigt förmedlade av medierna. 

det vore naturligt om de höga energipriserna inspirerade 
bilkreatörema till riktigt snåla och smidiga fordon. Alla 
verkar ju vara överens om att energiförsörjningen ser ut 
att bli ett problem i framtiden och hur viktigt det är att vi 
är rädda om miljön. Fritt fram alltså för radikala grepp, nu 
lever vi i tjugoförsta århundradet, dags för en ny attityd till 
bilen om det ska rulla några hjul över huvud taget. 

Men vad bilindustrin har att visa oss är idel nittonhund¬ 
ratal. Samma svällande karosser. Samma digra utrust- 
ningslistor att flåsa över. Samma skryt om hästkrafter. 
Samma klyschor om dynamiten under huven och dyna¬ 
miken i plåtvecken, samma tomma tugg om lyckan i tur¬ 
bons lystna lust och chassits otroliga spänstighet. 

Titta bara på nummer ett i statusligan just nu, Audi, mär¬ 
ket som vilar på lagrar från trettiotalets Autobahnbyggen 
och lever högt på sin slogan ”Försprång genom teknik”. 
Vad innebär ett sådant motto nu när det gäller att möta alla 
svårigheter i energiförsörjningen? Ja, tydligen allra helst 
en skräckinjagande stadsjeep med tolv cylindrar! 



- Fast det är ju en diesel, hör jag informationsdirektö- 
rema viska. 

Mercedes-Benz då? Ett nästan ännu stoltare märke som 
vägrar att ge upp kampen mot den frätande rosten trots 
att man tillverkat bilar i mer än hundra år. Ja även där är 
det faktiskt en stadsjeep som är den stora attraktionen: Vi¬ 
sion GL 420 Bluetech. Hög som ett hus. 1 \mg som en pan¬ 
sarvagn. Men Mercedes nöjer sig med en V8 under huven 
- saknas den rätta framtidstron i Stuttgart? 

FORDS "FRAMTIDSVISION" interceptor är den verkliga ur¬ 
tidsödlan: en gigantisk sedan med forntida stel bakaxel 
och 22 tums hjul! 400 hästar - är det ändå inte lite överdri¬ 
vet? Jamenvafan den går ju på E85, försvarar sig Ford. 

Chrysler rider stolt på sin gamla käpphäst HEMI. Ännu 
ett begrepp från Detroits storhetstid (den ligger rätt långt 
tillbaka), en kod som naturligtvis står för hästkrafter, häst¬ 
krafter och åter hästkrafter. 

Volvo då? 

En stadsjeep. 

Vad annars? 

Konceptbilarna står och väntar i långa köer för att få rull- 
las in på salongerna. Att köra dit in kommer knappast på 
fråga, vem vet om de ens skulle starta? Här handlar det om 
rullande förpackningar, inget annat. 

Ett koncept som gärna finge bli förverkligat - eftersom 
här kan anas en doft av nostalgi parallellt med vision mot 
framtiden - är en modem variant av 1950-talets tyska små¬ 
bilar. Goggomobil, BMW Isetta, Fulda, Heinkel, Maico, 
Ziindapp Janus och den mest geniala av dem alla - tandem- 
bilen Messerschmitt Kabinenroller. 

det var fordon som i första hand byggdes för att vara bil¬ 
liga och bränslesnåla. Deras skapare tänkte kanske inte så 
mycket på det lilla formatet, men det är just den egenska¬ 
pen som är den mest värdefulla i 2000-talets stadstrafik. 

Bäst av allt är att det inte behövs någon V12 eller ens V8. 

I stället öppnas fascinerande möjligheter att använda mo¬ 
derna och intelligenta drivkällor. Rena och snåla. De gamla 
minibilamas stinkande tvåtaktsmotorer passar ju inte in i 
dagens trafiksamhälle. 

Men det gör kanske inte heller åttor och tolvor! Även om 
bilindustrins ledargestalter har svårt att överge sina älskade 
leksaker från förr. Vilket är förståeligt. Här hand¬ 
lar det ofta om herrar sprungna ur en 
tidsatmosfar då heta vevstakar, elds¬ 
flammor och breda streck i asfalten 
spelade en huvudroll. 

Vilda västern är ej som förut Så lät en 
gammal schlager. Och så fanns det en 
annan hit When will they ever leam? 








Mittmonterad V8-motor på 420 
hästkrafter, quattro-fyrhjulsdrift 
och enastående superbilsprestanda. 
Läs chefredaktör Frödins euforiska 
provkörning från glittriga Las Vegas 
- mycket nöje utlovas! 


SKODAiFABIA 


BENSIN ELLER DIESEL? 


Dieselbilar är hetast pa bilmarknaden just nu. Men mer- 
priset är oftast högt. Är dieselmodellerna verkligen värda 
pengarna? Vi ställar bensin-och dieselversionerna av 
Audi A4 och BMW 320 mot varandra och ger dig svaret på 
frågan i ett stort test med ekonomin i fokus. 


SNO, KYLA OCH OLIKA TAKTER 


Fyrtakt eller tvåtakt? Yamaha RX Warrior, Polaris FST, Arc- 
tic Cat Fl000, Polaris IQ600 och Arctic Cat F6 möts i djup¬ 
snö och trettiogradig kyla. Vi mäter komfort, prestanda och 
framkomlighetsförmåga. 


BRINNER VOLVO MER ÄN ANDRA BILAR? VI UTREDER. 











MED ikanobankens billån är du bättre utrustad 
för en bra affär. Privat eller hos bilhandlaren. Du som 
läser Teknikens Värld får: 

• En Bildiagnos hos Bilprovningen för endast 500 kr 
(värde 950 kr). 

• Ränta från endast 5,40 % och inga avgifter. 

• Låna mellan 50 000 och 250 000 kr. 

• Gratis bilvärdering, Tina Thörners bilköparguide och 
annan extrautrustning på vår hemsida. 

Läs mer och ansök på WWW.iktmobanken.se/tV. Välkommen! 



IKAAO 


IKANO Billån i samarbete med Teknikens Värld. 


BANKEN 









BMW. Active Safety. Den säkraste bilen är den: 


i gör dig till en bättre förare. 



När vi designade nya 5-serie Sedan ville vi att den skulle bemästra tyngdlagen, centrifugalkraften och 
accelerationen. Allt för att maximera körupplevelsen när vägen kröker sig. Vi gav den några av världens 
mest intressanta motorer från 163-367 hk, samt banbrytande innovationer som Dynamic Drive och 
Aktiv styrning - och fick en av världens mest intelligenta sportsedaner. BMW 5-serien är dessutom 
rymlig och har en oslagbar komfort - milen går fort. Självklart har den BMW Active Safety med bland 
annat antisladdkontroll DSC och dynamisk bromskontroll DBC. Väljer du en diesel med BMW Clean 
Diesel Power får du en ekonomisk sensation* och partikelfilter på köpet. Sätt naturlagarna ur spel, 
provkör BMW 5-serie Sedan. BMW 5-serie Sedan från 328.000 kr. 




Det finns mycket asfalt kvar att erövra där ute 















